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1. Olwechsel bei MB 5-Gang Getriebe 722.6 NAG-1 ang eschlossen an der Riicklaufleitung:
Fur Getriebe 722.3 + 722.4 + 722.5 ist keine Spulun g notwendig und wird auch nicht empfohlen!

Achtung: Der Automatikgetriebereiniger sollte nicht langer als 90 Minuten im Automatikgetriebe verbleiben!

ooy o -y Pt

Automatikolwechselsystem Automatikélwechselsystem

Olpumpe an
bis Ol fertig

Kanister Altes Ol Kanister Neues Ol Kanister Altes Ol Kanister Neues Ol Kanister Altes Ol

Verbindungspunkte der Adapter

Verbindungspunkte der Adapter Verbindungspunkte der Adapter
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Vorlaufleitung

Wechselstellunigeim Anschluf® an der Riicklaufleitung, Durchgangstellung.

o,
9-1QLiter Neues Oin den

fahren oder Fzg. mit blockierten Antriebsradgnlin, kein KanisteNeues Ohbzapfen.

Gas geben, +Garfg (im W/C-Modus) laufen lassen. Dann in

denS-Modus schalten und anschlieBefdin GangD einlegen. Nun die Feststelloremmse I6senuin im Prifstandmodus (ESP/ASR

Olstand priifen! 400—600% Vorreinigeeinfullen+15 Min Pedalbemse bei AIIra/Frontantrieb

aus)immer wieder beschleunigen, dal3 mindestens liemDritten Gang (damit dieK2 geschaltet wird) hochgeschaltet wiBki Problem-
en mit der KUB/ Schaltung sollte aber am besten milem Reiniger gefahren werdenAm Ende kurz auch Garfg einlegenPeilstaboff-
nung der Automatik (gesichert mitotemoder schwarzen Sicherungsstifiht mit der Peilstabdffnung fur Motorol verwechsdn!

Bei den VMotoren muf3 z.B. die Motorabdeckung abgebaut werdéer man hat eine Trichter verlangerung zum Harfides Reinigers!!!
So wird angeschlossenn Fahrtrichtung dieechte Ricklaufleitung vom Warmetauscher (Hohlschraube) demontieren uhdemnilinken
Schlauch des Automatikdlwechselsystems (mittelsidppelten Hohlschraube) verbinden. Dechten Schlauch des Automatikdlwechsel-
systems an derechten Hohlschraubenanschlul3 des Automatikgetriebesglsiter originalen kurzen Hohlschraube, anschraghasnah-
me ML V8, hier wird die Ersatzhohlschraube verwahd&armetauscherschraubanschluRDie Ricklaufleitung, die vom Warmetausche
kommt (geht weiter zurechten Hohlschraube), mit detmken Schlauch des Wechselsystems verbinden.rBelmien Schlauch des
Wechselsystems mit dem Schlauch, der rechts zunmeBetgeht fechte Hohlschraube), verbinden. Evtl. missen die kurkéapter-
zwischenschlauche (mit beidseitigem gleichen SdhrartschluR) mit eingeschraubt werden (z.B. bei ¥y2dm die richtige Flussrichtung
Wechselsystem (von links nach rechts) zu erreicheanahme: beim: W163 ML 400CDI/ W220/ W203+W214AMATIC/ W230/ SLR
McLaren (+Chrysler mit MB-Getriebe/ Jaguar V8 Komgsor) adaptiert man sich in diieke Vorlaufleitung , siehe extra Beschreibung!

Adapter am Rucklauf anschlie3en tart des W imsit z.B.9 Liter  oder mit 10 Liter Neues Ol Olwanne wird bei laufendem
bzw. System wird in den RiicklaufNeues Oin derWechselstellung  beiz.B.W211oder beiw210 Motor +Gand (S-Modus)(funk-
(bei MB immer in Fahrtrichtung  z.B. W210 Vierzylinder mitleinem ab5-ZylinderwegengroRem tioniert)_nur, wenmlle Antriebs-

rechty in Reihe eingebaut, siehe Wandler(Hebelwaagerecht). Wandler réader blockiert sik@in Gas geben
Beschreibung+Zeichnung oben. (722.7/CVT-Getriebe: 7L Ol). von ca...Wenn viel Luft kommt ix//C-
Bei Adaption an der 17/19mm Modus schalten, dann Garig+ Motor aus.

Verschrauburadne des Kiihlers, die Restleitung bis zur Hohlsdieakurz durch Einschalten der 12V Pumpe spll



5,5Liter Altol leer gepumpt ‘Abbau der Olwanne. Dafi},3-0,5Liter RestAltol aus der Olwanne+Ol-

oder 6,5L Altdl leer gepumpt

beikleinem Wandler. begroRem Wandler muR die OlablaRschraube terfin den KanisteAltes Ol einfiillen (AblaR3-
(Evtl. danach: Hat der Wandler eine Abl&Rauabe, nicht entfernt werderAltél hahn der Servicestation kurz 6ffnelRdlls kein
kann das Ol zusatzlich den KanisteiAltes Ol des Olfilters+Olwanne aufMagnet vorhanden ist: Ohne Magnet konner
abgelassen werden). fangen. Olffilter+Dichtung sich Eisenspéne auf den magnetischen. Dr
Offilter A1402770095 wechseln. zahlftihlern festsetzen Die Folge kann ein Getrie

Dichtung A1402710080 Abriebsschlamm notlauf sein(Drehzahlvergleich unplausibel). Da

EGS: A 203 540 02 53 in der Olwanng abbauen+DrehzahIfuhIer von Metallspasiubern!

Nun sind ca6 Liter Altdl im  oder es sind car Liter Altol Olwanne reinigen. . Wenn Olwanne moetie® Nm). EGS-Stecker ab-
KanisterAltes Olbeikleinem im KanisterAltes Ol bei erforderlich eindlagnet ziehen und auf interne Undichtigkeit kontrol-
Wandler groBem Wandler nachristen! lieren, bzw. gegebenenfalls erne2roNm)!

Ol-Wechsel/Sputor einschalten+Gang (W/C-Modus), Alle

oder Olwanne wird bei steh-

Olwanne wird bei stehendem
Motor mit4 Liter Neues Obe- endem Motor mitLiter Neu-  Antriebsrader blockiert, kein Gas geben. Nach 16i8¢S-Modus)
fiillt (5 Liter Marke beikleinem  es Olbefiillt (6 Liter Marke bei  schalten und dann in G&ngchalten! Die 12V Olpumpe lauft weiter

Wandler) durch einschalt- groRem Wandley durch
en der 12V Olpumpe. einsehatler 12V Olpumpe.

Umschalten in di®urchgangs- oder Umschalten in die Restlichegues Okinpumpen.  oder Restlicheues Okinpumpen.
stellungbei Erreichen de®,4 Liter Durchgangsstellungei Er- 12V Olpumpe ausschalt@niter 12V Olpumpe ausschalteir@ Liter
Altdl (incl. 400 ml Vorreiniger), reichen d&d,4 Liter Altol Neues Okingepumpt beileinem Neues Okingepumpt begroRem

beikleinem Wandler (incl. 400 Vorreiniger)ibeWandler Olstandskontrolle Wandler Olstandskontrolle
groRem Wandler cab5°. Korrektur mit dem System, ca5° Korrektur mit dem System,

Vor der Korrektur mit dem System, zur vollstandigemuftung kurz bis in Gang hoch beschleunigen (Prifstandmodus oder ESP/ASR
In Ausnahmeféllenwenn beB,4/10,4Liter Altél immer nochschwarzesOl kommt, kdnnen auch bis 22,4Liter Ol getauscht werden.
Einfach erst spater in dieurchgangsstellungmschalten. Danh-2 Liter Neues Olhachfiillen und nun einpumpen.




Wenn derIES&Sker ark'u'ndicﬁt war,

—

evil. Adaptio auf Werks- Olstand z.B.

Motor ausschalten Adapter demon-

tieren, Abdeckungen montieren. dann bei Zindung apz.B. am W210/W203 einstellung zurtckstelle ohne Korrektur
das EGS-Steuergerat @ufkontrollieren. siehe unteéProbefahrt und beB0°,
W211 hat schon normalerweise Olsperren dann bei0° Oltemperatur Motor lauft
im Kabelbaum! den Olstand priifen/Kixtur. in Gang P!

Statt der Probefahrt kann man auch auf der HebebithRrifstandmodus (ESP/ASR ausausdas Fahrzeug beschleunigen, dabei muf3
mindestens 2mal Garig3 geschaltet werden (+Gaf), um alle Kupplungen zu betétigen, bzw. zu eriiifiBei80° Oltemperatur Olstand
prufen/Korrektur Achtung bei ABC-Fahrwerk/ Airmatic: hier missen die Rader immer beim Motor laufendaggenug Bodenkontakt ha
en! Getriebe-Adaptionen auf Werkseinstellungen zurtickstllen: Schltssel auf Ftion 2 (nicht starten). Gaspedal bis ganz untéclen
und 5 sec. halten. Schlussel auf 0 "aus" Positahl{issel nicht abziehen), Gaspedal los lassern 2varten bis das System resetet ist.
Rupft die KUB noch immer, dann KUB Neu Adaptieréghe unten oder ca. 800km fahren (bei V8/V12 KUB Adaptieren)!
In Einzelfallen kann auch das KUB-Regelventil défsdin!!! (A1402770435)

Geschaltete Kupplungen in den Gangen _ : 1.=B1+B2+K3+F1+F2, 2.=B2+K1+K3+F2, 3.=B2+K1+K2, 4.=K1+K2+K3,
5.=B1+K2+K3+F1, N.=B1+K3 , R. bei S-Modus=B1+B3+K3+F1, R. bei W/C-Modus=B3+K1+K3. (F= Freilauf).

PrifstandsmoduZiindschlissel Stellung 1, Meni AuRentemperatuigazkm-Resettast® mal schnellkurz hintereinander driicken.
Wenn Kl die Bordspannung angezeigt, mit den Pf&itta auf Prifstand blattern und mit + Taste akiivigdeakt Kl 15- und danach Meni
verlassen!). Motor starten. Wenn Fzg. kein K, d&$R abschalten!

Zeitoptimierung: _ Reiniger einfllen und wahrend der 15 Min der Reinigung, Teile ausfassen + Kanister Neues Ol befillen
evtl. Kanister Altes Ol entleeren + Abdeckungen demontieren (falls Fzg. auf der Hebebihne) + 12V Olpumpe anschlie3en.

2. Olwechsel bei MB 5-Gang Getriebe 722.6 NAG-1 ang eschlossen an der Vorlaufleitung:
Fur Getriebe 722.3 + 722.4 + 722.5 ist keine Spulun g notwendig und wird auch nicht empfohlen!

Achtung: Der Automatikgetriebereiniger sollte nicht langer als 90 Minuten im Automatikgetriebe verbleiben!

Olwechsel bei:  W163 ML 400CDI/ W220(incl. 400CDI)/ W203+W211-4MATIC/ W2 03 5Gang mit Ruffilter, W203 Benziner+
W211 Benziner, W230, zur schnelleren Montage als be i der Rechten Hohlschraube (+Chrysler 300C 3.0 CRD/ Grand
Cherokee 2.7 CDI/ Jaguar V8 Kompr.) um sich nicht so die Finger bei der Montage zu verbrennen (ML 400CDI) bzw. um
Uberhaupt die Adapter montiert zu bekommen (4MATIC), eingerostete Anschliisse, schnellere Adaption! Siehe Anschlu3plan

Kanister Altes Ol Kanister Neues Ol

Riicklaufieitung bei MB rechts! recl Riicklaufleitung bei MB rechts!
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Verbindungspunkte der Adapter Verbindungspunkte der Adapter Verbindungspunkte der Adapter

Wechselstellurtgeim Anschluf an der linken Vorlauflaufleitung, Durchgangstellung.

Da beim z.BML 400CDI etc. der Anschluf? an deechten Riicklaufleitung sehr schwierig ist, kann man sich auch ohne Olwezhrauch,
an dedinken Vorlaufleitung vor dem Warmetauscher adaptieren. Das geht waledler und einfacher. Getriebe wie bisher leer peim
und dann 1,5 Liter Neues Ol einpumpen und noch @iteer pumpen lassen. Danach die Olwanne m titer statt wie bisher mi Liter
beflllen, da der Warmetauscher mit befullt werdes8m

Olstand priifen! 400-600ml Vorreinigeeinfiillen+15 Min fahren oder Fzg. mit blockierten Antriebsraugmlin, kein Gas geben,

+GangR (im W/C-Modus) laufen lassen. Dann in d&iModus schalten und anschlieRefdlin GangD einlegen. Nun die Feststell-
bremmse I6sen urblMin im Prifstandmodus(ESP/ASR ausimmer wieder beschleunigen, dal3 mindestens bisrirbditten Gang (damit
die K2 geschaltet wird) hochgeschaltet wiBki Problemen mit der KUB/ Schaltung sollte aber anbesten mit dem Reiniger gefahren
werden! Am Ende kurz auch Garig einlegenPeilstabdffnung der Automatik (gesichert mitrotemoder schwarzen Sicherungsstift)
nicht mit der Peilstabdffnung fiir Motordl verwechsdn! Bei den V-Motoren muf3 z.B. die Motorabdeclubgebaut werden, oder man




hat eine Trichterverlangerung zum Einflllen deshiggirs!!!
So wird angeschlossenn Fahrtrichtung didinke Vorlaufaufleitung zum Warmetauscher (Hohlschraube) demontieren.|iDean
Schlauch des Automatikélwechselsystems anlideen HohlschraubenanschluR des Automatikgetriebeselsidier originalen kurzen
Hohlschraube, anschrauben. Denhten Schlauch des Automatikdlwechselsystems (mittelsidppelten Hohlschraube) mit dem Schlauc
der zum Wéarmetauscher geht verbind&férmetauscherschraubanschluRDie Vorlaufleitung die von der zlinken Hohlschraube

kommt mit denlinken Schlauch des Wechselsystems verbinden.rBeimen Schlauch des Wechselsystems mit dem Schlauclzuder
Warmetauscher geht verbinden. Evtl. missen dieskusdapterzwischenschlauche (mit beidseitigem khéxicSchraubverschlufl) mit
eingeschraubt werden (z.B. bei W211), um die igehFlussrichtung im W

W

edalbremse bei 10 Liter Neues Ol

R I T I S ! i \
Reiniger einfullen... P 2 Dichtringe definken Schlauch Beileuen Sprinter/ Chrysler

Allrad/Front- in den Kanister  unterlegen (da  mit gebogenem Ring300C 3.0 CRD 50nit Steckein-
Antrieb. Neues Obbzapfen. sonst undicht) augenanschluf links satz in der Hohlschraube, das 7-
g Liter Neues Ol (Vorlauf)montieren  Stecksystem (der IBlasse)
bei kleinem DenechtenSchlauch montiereAchtung: beim 300C
Wandler). an den Schlauch zum V8 geht der Olstand nur mit dem

Warmetauscher montiererDlpeilstab von Chrysler zu messe
| 1l

AMG C32 links an derStart mit10/(9) Liter Neues Olwanm wird bei laufendem
links angeschlossen. oben am Wéarmetauscher Hohlschraube. Ol z.B. am W163 ML400CDI Motor +Garg (S-Modus)(funk-

angeschlossen. mit Winkeladapter. n derWechselstellung tioniert) nur, wenrille Antriebs-
Funktioniert so auch (Hebelwaagerecht). réder blockiert singkein Gas geber
beim W22190! Wenn viel Luft kommd,5 Liter

Neues OEinpumpen. Dann noch

einmal Leerpumpen lassen. Wenn viel L

t iv/C-Modus schalten, dann Garigy+ Motor aus.
\| = K ;'_ 3

kom
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Olwanne reinigen.

Abbau der Olwanne. Dafiir  Nun sind 847) Liter Olwanmontiereng Nm).  Olwanne wird bei

muR die OlablaRschraube Altdl im KanisterNeues Wenn erforderlich EGS-Steckeziaben und stehendem Motor mit
nicht entfernt werdemltél Ol ca. bei8/(7) Liter Marke.  eineMagnet nach-  auf interne Undichtigkeit 5 Liter Neues Ol

des Offilters+Olwanne auf-  (Evtl. danach: iat rusten! kontrollieren, bzw. befultig zur3,5/(2,5)
fangen. Olfilter+Dichtung Wandler eine Ablal3 Olfilter A1402770095 gegebenenfalls erneuern Liter Markexd
wechseln0,3-0,5Liter Rest  Schraube, kann das O Dichtung A1402710080(2,5Nm)! einschalten dev
Altol aus der Olwanne + zusatzlich in den Kanist EGS: A 203 540 02 53 Olpumpe.

Olfilter in den Kanister Altes Ol abgelassen werden).

(AblaBhahn der Service-  Al{riebsschlamm in der Olwanye

station kurz 6ffnen) Altes Ol einfillen. Falls keiagnet vorhanden ist: Ohne Magnet kdnnen sich Eisenspane

auf den magnetiscbeehzahlfiihlern festsetzen. Die Folge kann eirri@eg¢notlauf sein
(Drehzahlvergleich unplausibel). Dann Elektrotdbauen+Drehzahlfiihler von Metallspanen saubern!



SHIE= [ N ] ] §
Ol-Wechsel/Spiilen: Motor einschalten+Gah@W/C- Umschalten in di®urch-  Restliche®Neues Okinpumpen. Links Motordl !
Modus), Alle Antriebsrader blockiert, kein Gas gebengangsstellundpei Erreichen 12V Olpumpe ausschaltedr(9) Rechts ATF-Oll!!
Nach 15 Sek in§-Modus) schalten und dannin Gang  dér4/(9,4)Liter Altol Liter Neues Okingepumpt. Ol-
D schalten! Die 12V Olpumpe lauft weiter! (incl. 400 ml Vorreiniger)  standsirolle ca55°. Korrektur mit dem System,
Vor der Korrektur mit dem System, zur vollstéandigamuftung kurz bis in Gang hoch beschleunigen (Prifstandmodus oder ESP/ASR
In Ausnahmeféllepwenn beil0,4/(9,4)Liter Altdl immer nochschwarzesOl kommt, kénnen auch bis 42,4 Liter Ol getauscht werden.
Einfach erst spéter in d2urchgangsstellungmschalten. Danh-2 Liter Neues Ohachfiillen und nun einpumpen.
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Motor ausschalten Adapter demon-  Wenn der B@&Sker rk undicht war, evtl. Adape' auf Werks- Olstand z.B.

tieren, Abdeckungen montieren. dann bei Zindung apz.B. am W210/W203 einstellung zurtickstelle ohne Korrektur
das EGS-Steuergerat @ufkontrollieren. siehe untegProbefahrt und beB80°,
W211 hat schon normalerweise Olsperren dann be80° Oltemperatur Motor lauft
im Kabelbaum! den Olstand priifen/K&tee. in Gang P!

Statt der Probefahrt kann man auch auf der HebebiihRrifstandmodus (ESP/ASR ausausdas Fahrzeug beschleunigen, dabei muf3
mindestens 2mal Garig3 geschaltet werden (+Ga), um alle Kupplungen zu betatigen, bzw. zu engifBeis0° Oltemperatur Olstand
prufen/Korrektur Achtung bei ABC-Fahrwerk/ Airmatic: hier missen die Rader immer beim Motor laufendaggenug Bodenkontakt
haben!Getriebe-Adaptionen auf Werkseinstellungen zuruckstllen: Schlussel auf Position 2 (nicht starten). Gaspbkeisagjanz unten dricl
en und 5 sec. halten. Schlussel auf 0 "aus" Pogi8chlissel nicht abziehen), Gaspedal los lagsemin warten bis das System resetet ist.
Rupft die KUB noch immer, dann KUB Neu Adaptieréghe unten oder ca. 800km fahren (bei V8/V12 KUB Adaptieren)!
In Einzelfallen kann auch das KUB-Regelventil défsin!!! (A1402770435)

Geschaltete Kupplungen in den Gangen _ : 1.=B1+B2+K3+F1+F2, 2.=B2+K1+K3+F2, 3.=B2+K1+K2, 4.=K1+K2+K3,
5.=B1+K2+K3+F1, N.=B1+K3 , R. bei S-Modus=B1+B3+K3+F1, R. bei W/C-Modus=B3+K1+K3. (F= Freilauf).

PrifstandsmoduZiindschlissel Stellung 1, Meni Au3entemperatuigazkm-Resettast® mal schnellkurz hintereinander driicken.
Wenn KI die Bordspannung angezeigt, mit den Pfitta auf Prifstand blattern und mit + Taste akt@rigdeakt KI 15 - und danach Menii
verlassen!). Motor starten. Wenn Fzg. kein Kl, dASR abschalten!

Zeitoptimierung: _ Reiniger einfiillen und wahrend der 15 Min der Reinigung, Teile ausfassen + Kanister Neues Ol befiillen
evtl. Kanister Altes Ol entleeren + Abdeckungen demontieren (falls Fzg. auf der Hebebiihne) + 12V Olpumpe anschlieRen.

3. Extreme Glykolverseuchung MB 5-Gang Getriebe 722 .6 NAG-1 (bzw. Mocca im Getriebe):

Ist xre viel Kiihlwasser im Automatikgetriebe(d'lll,rch einen defekten Warmetauscher, mul3 evtl. zalayespult werden. Zuerst mit
600ml Automatikgetriebereiniger spiilen. Sieht dagrner noch nicht aus wie neues Ol, siehe Behiiltder Mitte, dann noch einmal
mit 400ml Reiniger spiilen. Die Olwanne muf abehéam zweiten Spiilen abgebaut werden und dertéléintleert werden!

Rechts im Bildsieht man 2 Reagenzglaser mit je 50 ml ATF-Ol iimdl Glykol vermischt. Im rechten Glas ist zuséatzl2,5 ml des neuen
Automatikgetriebereiniger eingefullt. Gut sichtlistt dal3 sicmur links Glykol nach unten absetzt. Der Automagikgebereiniger emulgiert
das polare Glykol im unpolaren ATF, so daf3 es hesseden Kupplungen (wo es sich abgesetzt hedubgespult werden kann.

Leider gibt es auch Falle wo ein Neuer Valeo-Kihler wieder nach nur 1.000km undicht (Glykolverseuchung) wird!!!

Rupft die KUB noch immer, dann KUB Neu Adaptieréghe unten oder ca. 800km fahren (bei V8/V12 KUB Adaptieren)!
In Einzelfallen kann auch das KUB-Regelventil defshin!!!




4. Probleme bei MB 5-Ganqg Getriebe 722.6 NAG-1:
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Das Getriebeabstandstiick zum elektrischen Ansghdofite bei jedem Olwechsel (5-Gang Getriebe NAGuif Olundichtigkeit
kontrolliert und gegebenenfalls erneuentn(besten bei etwas abgekihltem Getriebe, da &afiahr besteht das Elektroteil zu beschadige
werden. Wenn es undicht wird (nur sichtbar wennStecker abgezogen ist), zieht es Ol (deswegen.Batler W211 schon Olsperren im
Kabelbaum) in das Steuergerat hoch, bis diesesl&tdli und dann Defekt geht. Achtung beim AusbaadBAchten, dal’ beide Dichtunger
mit heraus kommer&ET-Nr. A 203 540 02 53ca. 6,6€. Original Stecker hatte Gummis. Die Uberarbeitete Versiamile Gummis und die
Neueste Version hat ngechwarzedickere Gummis. Wenn Ol im Steuergerét ist, daeaes einfach langere Zeit herauslaufen lasseint Ni
mit Bremsenreiniger etc. reinigesondern mit einem Platinenreiniger von z.B. Cdrigsektronik. Bild darunter rechts: Elektriksatz fias
5-Gang Getriebe. Bei fehlendem Magnet in der Olwasetzen sich problematische Eisenspéane auf denatisghen Drehzahlfiihler fest.

Ausbautipp: zum Losen der kleinen Schraube vom EGS-Steckdievdtaltespray benutzen. Dann dreht sich nichirsaeh die Mutter mit!
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Undichter Valeo Warmetauscher aus W211, 270CDlesifgt. Die undichten Gummiai.é‘htringe sind der Vieamher der Glykolverseuchun

Betroffen von der Glykolverseuchung je warmer das Ol ist um so mehr Problemgsind folgende Fahrzeuge (nur bei Valeo-Kiihler)
mit 722.6 Getriebe bis Produktion 9/2003:Typ 208nit Motor 111/ 271/ 112/ OM646/ OM611/ OM612.999p 209 mit Motor 271/ 112/
113/ OM612 Typ 211 mit Motor 271/ 113/0M628/ OM647/ OM648m haufigsten trifft es den W211 E270CDI/ 320CDI/ B0OO.
Achtung auctNeue Kihler konnen defekt sein!!!

Preistipp fir Kithler von Nissen:  www.kuehlervertrieb.de, Preis (E500/270CDI/320CDI) ca. 200€ incl Mwst/Versand.
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MB-Glykoltest fir z.B.W203, W209, W211 OK bis 100 mg pro Liter Ol . Uber 100mg Schlamm/ Abrieb in der Olwanne.
pro Liter Ol, Kuhler tauschen und Getriebe spil&ienn durch die Spulung keine Besserung empfiehin2a den Tausch des Wandlers!!!
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Normale runde Messingspane in der  Grund furAtemeb sind die  Bei den alteren 722.6 Getriebler Benziner (diese haben keine
Olwanne. Magnet wird nachgeriistet. Zahnradatstameiben aus  Kunststoffabdeckung untenparen die Schrauben der Ol-
Messing. wanne in den Aluabstandhaltern total Bstm Offnen werden
die Schraubenkdpfe abgedreht. AntdBgsnan spaltet mit einem
Meil3el die Aluabstandstiicke ausaileanDann wird mit zwei
gekonterten Muttern die restlichéidabe ganz einfach heraus-
gedreht. So geht es am schnell$t&men Gehausebruchgefahr
geht das nicht bei der Schraube am EGSecker! Notfalls Auspuff
abschrauben, fur Platz fir den Trennschleifer! Wenn schon gebrochen dann mit Loctite 3463 Alukleber kleben, statt schweil3en!

Moagliche Griinde fiir den Getriebenotlauf: __ (2ter Gang+R!) nach dem Olwechsel: Stecker des EGS-Steuergerétes sitzt nicht
100% (evtl.verdreht) nach der Kontrolle nach Ol. Ein Pin des EGS-Steckers beim Wechsel verbogen oder ist heraus gefallen!
Kein Offilter! Weitere Griinde ohne Olwechsel: EGS-Stecker unten am Getriebe verdlt oder oben am EGS bzw. Ol darin, Eletro-
teil defekt oder Spane auf den Drehzahlfuihlern wenn kein Magnet in der Olwanne war, Sicherung der KUB erhohter Widerstand
(das kann auch ein Grund firr Schaltprobleme trotz Getriebetausch sein! Batterie defekt bzw. fallt beim Starten auf 12-12,3V ab!
Auch den Luftfilter + Kraftstofffilter + Luftmassenmesser + Falschluft tberprifen sonst Motornotlauf/ Ruckeln!

Vorgehen bei Brummen/ Ruckeln _/ Rubbeln: 1. Zuerst die Wandlertiberbrickungskupplung mit der Stardiagnose abschalten
(geht nur bei W/C), (geht nicht bei ML+G+Viano/ Vito, Trick: KUB-Sicherung rausnehmen und Kippschalter dazwischen
stecken. Achtung, aber nur ein paar Sekunden ausprobieren ob die Vibrationen wahrend der Fahrt dann weg sind, sonst geht
der Wandler nach nur 2-3km kaputt!). Wenn das Gerausch weg ist, dann liegt es héchstwahrscheinlich an der KUB.

2. Bei Brumm-/ Dréhngerauschen kann man zuerst versuchen, die KUB neu zu adaptieren.

3. Bei Ruckeln/ Rubbeln: wenn das Fzg. einen Valeo-Kihler hat (Crimpung muf3 sichtbar sein), mul3 zuerst ein Glykoltest
gemacht werden. Wenn dieser einen zu hohen Glykolwert im Automatikgetriebedl ergibt, zuerst den Kuihler erneuern und
dann Spiilen siehe weiter unten.

4. Getriebe mit dem Automatikdlwechselsystem mit 9/ 10 Liter spilen und bei NAG-1 Getrieben EGS-Stecker auf interne
Undichtigkeit kontrollieren. Sollte kein Magnet in der Olwanne liegen, muR ein (kein zweiter!) Magnet hinein gelegt werden.

5. Falls immer noch keine Besserung/Teilbesserung, (z.B. nach Kiihlertausch aufgrund Glykol ) dann KUB neu adaptieren
oder 800km fahren. Kontrolle: Kurbelwellenschwingungsdampfer, Hardyscheibe, Motor-/Getriebe-/Kardanwellenlager.

6. Wandler erneuern (evtl. vorher KUB-Regelventil (A1402770435) erneuern) + Adaption der Wandleriiberbriickungskupplung
7. Kabel zum Steuergerat auf Verdlung kontrollieren und Getriebesteuergeréat priifen bzw. erneuern.

Glykolverseuchung bei W203/ W209/ W211 Bj. 2002-2003: Leider gibt es auch Falle wo ein Neuer Valeo-Kuhler wieder
nach nur 1.000km undicht (Glykolverseuchung) wird! Deshalb am besten wenn méglich beim Erneuern des Kihlers einen
anderen Kuhler statt Valeo-Kihler einzubauen (z.B. Nissen ca. 200€). Somit kostet ein Neuer Kihler mit Spilung nur ca.
900-1.100€. So kdnnte der Kuhler getestet werden:  Kihler mit 90°heil3em Wasser flllen und dann abdri cken und dann
zusatzlich Olkreislauf mit 90°heiRem Ol befiillen u nd einen Unterdruck erzeugen. Evtl. miissen noch dazu Erschiitterungen/
Vibrationen simuliert werden! Dies alles kann aber nicht einmal ein Kihler-Reparaturbetrieb simulieren

Vibrationen nach dem Olwechsel, die vorher nicht da waren: Da der Reibwert der KUB nach der Reinigung wieder
normal ist, muB sich die KUB die nachsten ~ 500-800km neu Adaptieren. Dann sind die Vibrationen au  ch wieder weg!

So kdnnen die MB Getriebe-Adaptionen angeblich beim 5G+7G auf die Werkseinstellung zuriickgestellt werd __en:
1. Schlussel auf Position 2 (nicht starten).

2. Gaspedal bis ganz unten driicken und 5 sec. halten.

3. Schliussel auf 0 "aus" Position (Schlissel nicht abziehen), Gaspedal los lassen.

4. 2 min warten bis das System Resetet ist.

KUB-Adaption tiber Kihimittel-Temperatur bei 722.6 G___etrieben mit KUB Zuschaltung ab Gang 1:

Klimaanlage ausschalten. Kaltstart (<209 + Gang D einlegen, Lenkung gerade, 20 Sekunden mit gedrickter Bremse stehen
bleiben. Nun Fahren bis 18-22°Wassertemperatur. Da nn anhalten in Gang D, Lenkung gerade, 20 Sekunden mit gedrtckter
Bremse stehen bleiben. Dann weiterfahren und den Vorgang wiederholen bei 28-32¢ 38-42° 48-52° 58-62 © 68-72°
Wassertemperatur (Motortemperatur = Displaywert 6). Bei Erreichen einer Getriebedltemperatur von ca. 80°das Fahrzeug so
lange wie moglich mit einer konstanten Geschwindigkeit von etwa 50-60 km/h fahren.

KUB-Adaption bei 722.6 Getrieben mit KUB Zuschaltun g ab Gang 3:

Die Adaptionsdurchfiihrung kann wahlweise in den Gangen 3, 4, oder 5 erfolgen. Schrittweise flnf Lastzustande im
Drehmomentbereich von 50 Nm bis 100 Nm fur ca. 4 Sekunden halten. Diesen Vorgang 4-mal wiederholen. Die
Motordrehzahl muss zwischen 1500 1/min und 2500 1/min in den unteren Teillastbereichen betragen. Nach Beendigung des
Adaptionsvorganges das Fahrzeug im Gang 3, 4 oder 5 bis zu einer Motordrehzahl von ca. 4000 1/min beschleunigen und im
Schubbetrieb ausrollen lassen, um die Schubadaption durchzufiihren. Zur Korrektur des Motormomentes das betriebswarme
und stillstehende Fahrzeug bei betatigter Betriebsbremse in Gang D ca. 5 min laufen lassen. Die Fullzeitadaption muf3 nicht
durchgeftihrt werden.




722.6 Getriebe: sollte so ein Getriebe (kalt und warm ) mit Verzdégerung vom 3. in den 4. Gang schalten, kann das auch an
einer gebrochenen Feder des Regelschieber-Regelventildruck liegen. Die Adaptionsdaten von K3 sind dann bei fast 15
Zyklen. Die Feder (7420) ist einzeln erneuerbar Etnr. 1409935801 (ca. 0,77€). Montage nur durch Fachmann mdoglich!

Ab der Getriebefortschrittszahl 634119 wurde die Feder in einer verbesserten Version im Schaltschiebergehéduse eingebaut.
Tritt die Verzoégerung 3.- 4. nur im warmen Zustand auf, liegt das undichten Dichtringen (kann aufgrund von Verschmutzung
entstanden sein, oder evtl. auch Verschleil3) der Kolben.

Mogliche Grinde fir das verspatete Hochschalten bei héheren Drehzahlen :

neben Faktoren, die auch eine Rolle spielen kdnnen, wie verschmutzte Schaltelemente und ein verschmutzter Temperaturfuhler
bzw. dadurch bedingte leichte Fehimessung, ist der Hauptgrund dafiir die Reibwertveranderung einer verschmutzten KUB
(Wandleruberbrickungskupplung). Entscheidend zur Berechnung des Schaltzeitpunktes sind unter anderem: der
Olarbeitsdruck, Olfilldruck, Oltemperatur, Gaspedalstellung, Drehzahl und Motordrehzahl. Der Reibwert der KUB Lamellen
kann aber nicht gemessen werden. Ist durch Verschmutzung bzw. altes Ol hier der Grip der KUB-Lamellen schlechter, kann
die dadurch veranderte Funktion der KUB zu einer anderen Motorlast fihren. Dadurch wird erst bei hoheren Drehzahlen
geschaltet. Mit einer Reinigung kann der Reibwert der KUB wieder normalisiert werden, bzw. das Getriebe schaltet wieder
frither hoch. Evtl. ist eine Neu-Adaption der KUB notwendig. Es gibt aber auch normale Griinde firr das verspétete
Hochschalten bei hoheren Drehzahlen, wie die Regeneration des Dieselpartikelfilters. Auch beim warm fahren des Motors wird
die Schaltdrehzahl erhéht, damit die Betriebstemperatur schneller erreicht wird bzw. auch dadurch schneller bessere
Abgaswerte erreicht werden.

Harter SchaltstoR beim Schalten von Gang 1-2. Freilauf defekt! Hydraulikeinheit bei heil3em Getriebe abbauen+Freilauf prifen!

Hartes Schalten nur bei kaltem Getriebe. Evtl. muf3 zuséatzlich die Hydraulische Steuereinheit zerlegt und gereinigt werden!

Motor wird abgewiirgt , sobald bei Kaltstart ein Gang eingelegt wird. Wandler ist defekt. Kaum eine Chance durch Spulung!

Ein defekter Drehmomentwandler kann in Einzelféllen zu einer unregelmafigen Leistungsriicknahme des Motors _ fuhren!

Braunes Altol: _ Bei alteren MB (CDI) mit Originalbefiillung, ist das Altdl nicht schwarz sondern braun (neu war das Ol gelb)!

ATF-Olstand nicht messbar:  Peilstabéffnung der Automatik __ (gesichert mit rotem oder schwarzen Sicherungsstift) nicht mit
der Peilstabéffnung fir Motorél verwechseln ! Falls aus Versehen der Reiniger im Motor eingefillt wurde, Motordl wechseln!

Der Mann Filter Filter/Dichtungskit H182 KIT. Bei der neuen Version (erkennbar daran, dafd auf dem Dichtungsgummi nicht
mehr die ET-Nr. A140 271 00 80 steht) werden in Einzelfallen die neuen Olwannendichtungen undicht. Die Dichtflache des
Gummis sieht aus als ob man mit Schleifpapierpapier driiber gegangen ist!

5. Olwechsel bei MB 7-Gang Getriebe 722.9 NAG-2 ang _eschlossen an der Ricklaufleitung:
(Vorlaufleitung z.B. SLK/CLK: Reiniger einpumpen etc...Getriebe lpampen und dann 1,5 Liter Neues Ol einpumpen un
noch einmal leer pumpen. Getriebe mit 5 Liter NeDEsstatt 4 Liter befiillen..... siehe Vorlaufleitisgpllen 722.6 NAG-1).
Achtung: Der Automatikgetriebereiniger sollte nicht langer als 90 Minuten im Automatikgetriebe verbleiben!

Automatikolwechselsystem Automatikolwechselsystem

Olpumpe aus Olpumpe aus

Kanister Altes Ol Kanister Neues Ol Kanister Altes Ol Kanister Neues Ol

Verbindungspunkte der Adapter Verbindungspunkte der Adapter

Riicklaufleitung bei MB rechts! Riicklaufleitung bei MB rechts!

Automatikgetriebe Automatikgetriebe

Durchgangstellungmit Reiniger beim Anschlul® an der Ricklaufleitung, Wechselstellung.



Olpumpe an
bis Ol fertig

Kanister Altes Ol Kanister Neues Ol Kanister Altes Ol Kanister Neues Ol

Verbindungspunkte der Adapter Verbindungspunkte der Adapter

Riicklaufleitung bei MB rechts! Riicklaufleitung bei MB rechts!

tauscher

Fahrzeu Automatikgetriebe Automatikgetriebe
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Neuer 7-Gang Adapter fir S/  AMG 55 SLK 7-Gang Adapter am W164ML 320CDI  Neu: Gegenstlickadapter SLK/CLK/W203/
CL/ M/ G/ R/ C-Klasse und  oben am Kihler adapt zur Probefahrt mit dem Reiniger\W211 -7G, W203 5-Gang mit Rul3filter.

Autotronic-Getriebe. an der Vorlaitfing! Uberbrickt! Damit ist die Montage viel schnellelQ€

eneT

W211 350. Alle Antriebsrader. Adapter anschlieen z.B. W251/  Adapter ams@bh z.B. 10,5Liter Neues Oin den
blockieren. PedalbremsN164 320CDI oben am Warme-  beim W221mate Warme-  KanistéteuesOl abzapfer
bei Allrad. tauscher (RicklaufBei Schnell- tauscher. Immer die rechte 12,6 Liter Neues Ohnur bei

veradBadapter am besten von obemRucklaufleitung! X204,W204+212+216+224Matic)

Motor in derDurchgangsstellunglaufen lassen. Kurz in di&/echselstellung Olwanne wird bei laufendem Motor, blaaken
umschalten, um cd.6 Liter Altdl abpumpen. Von deh,6 Liter Altdl wir nun die  Antriebsrddern, GanD (S-Modus), kein Gas geben,
einzufillendevorreinigermengé400-600ml) in denAltélkanistergekippt. Dann  leer gepunigs Luft kommt (ca5-6,4Liter Altes O)).
400-600ml Vorreinigerden verbliebenen cdl,2 Liter Altdl dazu geben + wieder Funktioniert nur, wenn sich kein Antriebscréht!
zusammen mit der 12V Pumpe einpumpen. Der Olstaimang nun fir eine Probe- Wenn viel Luft kommt\i/C-Modus schalten, dann
fahrt wieder! Fzg. mit blockierten Antriebsradérivlin, kein Gas geben,+Gamy GangR + Motor aus.(Evtl. danach: Hat der Wandler €
(im M/C-Modus) laufen lassen. Dann in d&Modus schalten und anschlieRend  AblaBschraube #as®! zusatzlicin den Kanister

5 Min GangD einlegen. Nun die Feststellbremse I16sen bilin im Priifstand- ~ Altes Olabgelassen werdemblasschraube: A001990111
modus (ESP aus) immer wieder beschleunigen, da mingesie in derVierten Gang (damit dieK1+K2 geschaltet wird) hochgeschaltet
wird. Bei Problemfallen wie eine rupfende KUB, System abantieren (montierte Adapter wie z.B. bei W164 etc lderbriicken) +15 min
normal fahren. Nun dieWechselstellungschalter(Zum Befiillen des rechten Schlauches miteuemOl, kurz die 12V Pumpe ein-
schalten) Start des Olwechselsnit 10,5/12,5Liter ATF134(236.19 Neues Oln derWechselstellung

Achtung bei ABC-Fahrwerk/ Airmatic: _hier missen die Rader immer beim Motor laufen lassn genug Bodenkontakt haben!




Olwanne abbauen ohne Vi i
das die OlablaRschraube Litgtes Ol in den Kanis- Altes Olim Kanister reinigen. Anbau mit  Olwanketor aus) mit Liter

Restélwanneninb&#X,0 Nun sind caé-7,4Liter Olwanne/ Magnete Mit der 12 V Puntpe

entfernt werden muf3. tetes Oleinfillen (incl. fiir dasAlte Ol. neuenSchrauberd  Neues Olbei 6,5Liter Marke)
Olfilter erneuern(Bei derltolmengedes Olffilters) Olfilter A2212770195 4 Nm + 2 x 90° befiillen.DannMotor starten,
4Matic, Ol aus dem Ver- Damit kann die ganzgt6l-  Dichtung A2202710380 anziehen! Gang(M/C-Modus). Alle An-
teilergetriebe ablassen, = mengefestgestellt werden. 6 Schrauben A0049903512 triebsrader blockierjik Gas geber

Achtung Olwannendichtung auf kdten Sitz priifen

auller ML/ GL/ R-Klasse). [(AblaBhahn der Servicestation kurz 6ffnen)
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Nach 15 Sek ing-Mo- Bei 10,4/12,4 Liter 12V Pumpe ausschalten, Olstandskontroliehtilatorkiihlung! Zu Testzwecken wurde hie
dus)schalten und danmltes Ol umschalten in wenn allesNeue Olein- Fingerdicker zuerst mit Ol ohne Reiniger gespil
in GangD schalten! di®urchgangsstell- gepumpt ist. Olwechsel Olstrom bis.... D&einiger eingepumpt. Nadlb min ist das
Die 12V Olpumpe ung(HebelSenkrecht). fertig! 10,5/12,5Liter Neue @iederschwarz (linker Becher in Bildern)
lauft weiter! 4Matic 12L Neues (dingepumpt10,4/12,4Liter (incl. 400-600miVorreinige) Altes Olabgepumpt.

Motor ausmacherBgi 4Matic, auRer ML/ GL/ R, mul3 zur Befillung des Verteilergetriebes der MatdGang P nach dem Spulen noch v
tere 7 Minuten laufen gelassen werdeni)Ausnahmefallenwenn beil0,4/12 4Liter Altél immer nochschwarzesOl kommt, kénnen auch
bis zu14,4Liter Ol getauscht werden. Einfach erst spater inddiechgangsstellungmschalten. Danib-2 Liter Neues Ohachfiillen und nun
einpumpen. Adapter demontierékbgeklemmte Ricklaufleitung von SLK/CLK/W211 teilweise, vorsichtig mit Druckluft vor der
Wiedermontage durchblasen und montieren (Entfallt lei Neuem Gegenstickadapter!)! Achtung bei der Montage der Leitung im
Kahler zuerst die Feder montieren und dann die Leiting einstecken bist die Feder h666606rbar einrastét!Einrasten sicher
uberprufen!!! Abdeckungen montiereileine Runde zur Entliftung fahremnd alle Gange durchschalt&tatt der Probefahrt (Achtung
bei Zusatzdlkihler mul3 eine Probefahrt gemacht a@rkann man auch auf der HebebiihnePrifstandmodus (ESP aus) das Fahrzeug
beschleunigen, dabei muR mindestens 2mal Gahgeschaltet werden(+GaiR), um alle Kupplungen zu betatigen, bzw. zu ergiiftOl aul
(45°C abgeschragte Getriebedlwanne mit weiRem Uberlar)f(86°C Olwanne ohne Schrage mit schwarzem Uberlaufrdkjililen lassen
Achtung:die nicht abgeschragte Olwanne mit schwarzem @bfdhr durch die abgeschragte Olwanne mit weilRéeridufrohr ersetzten.
Motor im Leerlauf in Gang laufen lassen. Fzg. in waagerechter Position. dNer®lablaRschraube aufdrehen. Bei einem fingeedtick
Olstrom ist der der Getriebedlstand in Ordnungbf@schraube sofort wieder zudreh2aNm), wenn der fingerdicke Olstrom diinner
wird bzw. kurz abreiflt, siehe Herstellerbeschregdmmer Getriebe und Motorsoftware updaten! Bei KUB-Problemen Kalt-Adaption
machen! Getriebe-Adaptionen auf Werkseinstellungen zurlickllen: Schliissel auf Position 2 (nicht starten). Gaspkigaganz unten dr
cken und 5 sec. halten. Schlissel auf 0 "aus'tiBogiSchliissel nicht abziehen), Gaspedal los tasadenin warten bis das System resetet

Prufstandsmodu&indschlissel Stellung 1, Meni AuRentemperatuigazkm-Resettastg mal schnellkurz hintereinander dricken.
Wenn Kl die Bordspannung angezeigt, mit den Pfitta auf Prifstand blattern und mit + Taste aktdrigdeakt KI 15 - und danach Meni
verlassen!). Motor starten. Wenn Fzg. kein Kl, dASR abschalten!

Prufstandsmodus W221/216/2@indschlissel Stellung 1, (W204 Menl Reise) safier{Telefongesprachsannahme (rechts am Lenkrac
und die Taste OK (links am Lerdda) gleichzeitig fiir ca. 3 Sekunden gedriickt hajfedriickt halten. Rollentest auswahlen und mitladeste
OK (links oben am Lenkrad) bestéatigen. DeaktividrRatienpriifstandmodus: ESP Aus mit KI 15 AUS.

Geschaltete Kupplungen in den Gangerl.=B2+B3+K3,2=B1+B2+K3,3.=B2+K1+K3,4.=B2+K1+K2,5=K1+K2+K3, 6.=B1+K2+K3,
7.=B3+K2+K3,N.=B3+K3, R. bei S-Modus=B3+BR+K3R. bei M-Modus=B1+BR+K3. (Gang Uberspringen ist méigl).

Olstandskontrolle und Korrektur bei einer héheren Temperatur als vorgegebenDa nach der Spiilung das Getriebedl ca. bis zIC78t,
geht man so vor: Ol hat einen Volumenausdehnundfikieaten (Gamma) von ~0.00093 pro Grad Kelvins tai3t pro 10° C bei 10 Litern
93ml mehr Olvolumen. Leider kann man sich abertrieh100% darauf verlassen, da sich die Warmedehdas Getriebes und der Baute
nicht genau berechnen IaRt. In der Praxis gehtsoar: Hat das Getriebe z.B. bei 10 Liter Olhaitstiae 20° zu hohe Oltemperatur, pun
man nach dem Entluften (durchfahren aller GAngenB& reicht Gang 1-4) incl. Gang R auf der BuhaeESP/ASR abgeschaltet, oder
Probefahrt) noch 200ml OI (14ml mehr da ja aucthébuslauft bei der Demontage!) rein und demondiast Automatikdlwechselsystem.
Fertig!

Probleme 7G:

Notlauf zeitweise oder stéandigViele Spane (lgelbildung) um den Magneten. Waridierbriickungskupplung oder hinterer Planetenrad:
defekt. Bei defektem Wandler diesen erneuern urtdébe und Wéarmetauscher spulen!




Notlauf nach kurzer Fahrt: Evtl. kein Olfilter eingebaut!

Notlauf: Drehzahlsensoren defekt bei Fehlercodes: 0718,@7R2, 0723, 2767, 2768. Elektroteil EHS

A000 270 26 00 476,51€ Netto, ist nur fur \&sSVGS3 erhaltlich und nicht fir VGS1.

Unkomfortable Schaltqualitdt der Gangwechsel 1-2,-2 und 3-2: Grund Mechanische Defekte B1 oder schlechte Adaptst nach der
Nachadaption weiterhin 1-2 und 3-2 unkomfortabel.bdie Fullzeit nahe dem negativen Grenzwert vénbis -20 Zyklen bzw. wird durch
nachadaptieren immer weiter negativ, kann folgdsidmche sein: Ein nicht ordnungsgemal eingebaigkei®ngsring der Rickdruckfede
B1/ B3 oder Lamellen die mechanisch verzogen sind!

chsel auf dem Rollenprifstand:

6. Adapterset fiir Feldversuche/ Adapterset zum Olwe
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Adapterset fir IangeFé 7G Feldversuche: einfachi#asden von 160ml Testdl (durch selbst schliel3eldgelventil mit Staubkappe)
und wiederbefiillen mit derselben Menge Ol ohneatteehlieRend der Olstand gemessen werden 8pe#ielle Anleitung erhaltlich!

Vorbereitungen zum Spiilen eines W221 S500 auf dem Priifstand zum Vergleich verschiedener ATF-Ole:
i — '; - ™

Vollstandige Umolung auf dem Priifstand zum Wahrend des Testes uiberbriicken der eingebautenEinbau eines OlablaRhahnes
Testen der Eigenschaften von verschiedenen Adapter. Dank SchnellverschluRadaptersystem in die Olwanne zum Ablassen
ATF-Olen. Fir vergleichbare Messergebnisse kann innerhalb von Sekunden das Spiilsystem wieddes Restdles nach dem Leer-
darf der W221, S500 7-Gang nicht vom Priifstandizwdschengeschaltet werden und schon kann inngpumpen auf dem Rollenprufstar
halb weniger Mieatauf dem Rollenprifstand Somit mig’@lwanne zum
komplett auf eimd@res ATF-Ol umgeslt werden. Entleeremnabgebaut werden
So einfach und schnell kann das mit dem Automatikéhselsystem durchgefihrt werd

7. Alter Vito Frontantrieb mit ZF-Getriebe:  Vito ZF Grundadapter nétig! Hier ist kein Olfilterwechsel méglich!
Spilen mit cal0 Liter Neues Ol Getriebe in Gan + blockierten vorderen Antriebsradern, leer pumpem Gas geben. Wenn fast kein
Altol mehr kommikurzin GangR schalten. Dann Motor aus. OlablaBschraube aufgbbraund dasltol in den KanisteAltes Ol auf-
fangen. OlablaRschraube zuschrauben. Anschlieedd iter Neues Okinpumpen und dann Motor starten. 15 Sekunden ig&a dann
GangD einlegen, bei blockierten Antriebsrader, kein Galsam.Ca. 0,5 Liter mehrNeues Okinpumpen alé\ltél heraus kam. Probefahrt ur
Es muR Ol aus der Kontrollschraubausommen. Dieses Ol ablaufen las:

7
o

, Vito 230
8. Olwechsel bei 722.8 CVT-Getriebe (A/ B-Klasse) u__nd 722.7 5.Gang(A-Klasse W168/ Vaneo):

Bei diesen Getrieben wird mit ca. 7,5 Liter (jewadin spezielles Ol, sie Freigabe) mit Pedalfditstgnin. 659 gespiilt. Die Riicklaufleitung
ist normalerweise der obere KilhleranschluR bzw dach Zusatzolkihler. Fir die einfache Montage démkéfadapter beniitzen. Achtung
bei diesen Getrieben muB ein speziekgiigerOlpeilstab, im Bild unten) benutzt werden! Olstanei70-80°C 5-Gang 8-12, CVT 5-7
Markierung. Macht das C\tGetriebe beim leerpumpen Geréausche, dann besséfatideranlalschraube 6ffnddanach weiter das Ol wec
seln/ spulen! Beim 722.7 Getriebe wurde der Offifeandert. Fur den Olwechsel muRR auch die Olwgetauscht werden. Freigegebene ¢
sieheNr. 18. 722.7 Getriebe:Wenn im 1. Gang die Kupplung durchrutscht und @im @. Gang wieder alles OK ist, dann ist die Kleef
wegen defekter elektrisch-hydraulischer SchaltéinBann mul3 diese wie auch K1 erneuert werden.Wdim elektrisch-hydraulischer
Schalteinheit defelist wird das in der Cockpitanzeige durch F anggizést dies nicht der Fall kann auch der Stecketddkt nicht in Ordnuny
und dadurch kann keine Kommunikation der Steuetganihr stattfinden. In diesem Fall ist auch keshl€r im Fehlerspeicher hinterlegt!
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Rote5-Gang Olpeilstab oben, unten darine(Markierung 12-1). B180CDI mit CVT Getnebe

Anschlufd oben ansazolkihler.

9. Extra Spulung des Warmetauschers:

Der Warmetauscher sollte z.Bach einem Getriebetauschyegen die Flussrichtung gespiilt werden, um veyblie Spane und
Verschmutzungen zu entfernen, welche sonst das@etreebe beschadigen kénnten. Das Automati&bhselsystem mit den Adaptern
direkt am Warmetauscher gegen die Flussrichtunghdiegen. In einen sauberen Eimées-3Liter (je nach Warmetauscherinhalt)
Neues Ok 200-400ml Automatikgetriebereiniger einfiillemugrohr des Kanistetéeues Oin den Eimer stecken und den Deckel des
KanistersAltes Olso halten, da? das Ol in den Eimer lauft. Punipgchalten und dann so calB-Minuten im Kreislauf spilen.

1-2 Liter Neues Oln den KanisteNeues Okinfulllen und Saugrohr wieder einschrauben. Daveheinmal ausreicherdeues Ol

zum nachspuilen durchpumpen. Fertig!

10. Mercedes-Benz Adapter:
® == =t

imgmm

Hohlschraubenanschlui3ks, WarmetauscheranschluR W211 Mitte, Neue Hutmutter am W211 CDI und am W211 320 Benziner.
Warmetauscheranschlu? W210/W203 usw. re¢tislinker SchlauchGrin rechteSchlauch!

Adapter fir den Hohlschraubenanschluf3 am Getriadeam Warmetauscher. Durch die Zwischenadapteiristunterschiedliche

Polung der Schlauche méglich, ohne die gesamteld@tte am Automatikélwechselsystem von rechts finkh tauschen zu mussen.
AuRerdem funktioniert das Spulen des Warmetausaimer Spanen nach einem Getriebetausch in beidduRigén. Selbstverstandlich
kann man auch ein neues Getriebe (auch MBarg) einfach und schnell mit Neuem Automatikoélitieh. (Hohlschraube kurz als
Ersatz fiir die Original Hohlschraube, wahrend degeGhsels, im ML oben links im Bild).

Nun gibt es einen neuen zusatzlichen Adapter fir dineue M/ R/ S-Klasse usw. 7-Gang und fir die Autainic-Getriebe, welche
keine Schraubverbindung sondern nur eine St&verbindung am Kihler haben (auRerdem auch einen Adapter fir SLK/ CLK).

11. Schnellverschlufadapterset zum schnellen Wechse In der Adapter:

Bpter 7G Plus




Kurze Hutmutter 7-Gang Adamer fur » W210/W203CDI. W210 E220CD

+Winkeladapter. die OlablaBschraube.

CLK 230 Komp. ML 270CDI. Adapter W163 MIOOCDI V8, Adapter AMG ML55. Dazu mus fir - Adapen Vito mit Getriebe
den ML V6/8 eine andere Hohlschraube(ind Biben)verwendet werden. 72216 tiber Hohlschraube
- R , r &) a2 . - - _ s NE—

i, 3 s ) . ‘- ) - "
Winkeladapter an W168, 170CDI und Vaneo. OlwechselZ,5Liter.  Adapter an W220, S400CDI.  AMG G55 Kompressor.



B

W211 5-Gang am Getriebgeanhlossen, oder W211, 7-Gang, z.B. am W220, S500 7-Gang, Anschluf3

wenn moéglieorne am Warmetauscher. Warmetsarsc mit 90 Grad Winkelatiap

-

CL600 V12,
I
(l

W220, S500 7-Gang. GL 4RB0OAANnschluf3 von oben!




. Splltreff®litglieder AMG-Owners Club.  Wartende gestapelte AMGs!  Altes Automatfkig@c‘ﬂ aus
AMG G55, 2/2006, 25.600km

r

Jaguar/Daimler Super V8 mit serienmalRigem Porsche 928 S4 mit MB-Automatikgetriebpliling i beim 7-Gang da kein Peilstab
MB 722.6 Getriebe sondern ein Uberlaufbehélter neben der Olwanne!

12. Mercedes-Benz ProfiTraining/ Automechanika Mess  e:

=

MB-EinfUhrungsschqung in einer NL. Schl 4 Schweizer MB Werkstatten in Lausanne. ofgchanika 2010




13. Beschreibung fiur die Montage der neuen MB-Adapt  er fur 7-Gang/ neuer Sprinter +Vito

5G/ Chrysler 5G/ Autotronic:

Rucklaufleitung W164 ML320CDI

Da z.B. bei der G/ M/ S/ CL/ R/ C -Klasse (7-Gang)l bei der A/ B-Klasse die Riicklaufleitungen nacmvorne im Kihler eine
Steckverbindung und nirgends mehr eine Schraubweubig haben, wurde ein neuer Adapter entwickelt.

Zuerst die Riucklaufleitung der Autotronic, Bestelln r. A169 270 04 96 28, bestellen (LP 27,55€ netto)+ A 000 993 13 02
Feder (LP 0,48€ netto)

fy o= \ |
Dann die Leitung an beiden Seiten, wie im Bild dbiget, abségen. Innen und aul3en die Leitung ggraten und mit Druckluft die
Spane entfernen. Die Mutter und den SchneidringiwiBild in Position bringen. Dann den beidseitigemtzen ansetzen und mit der
Mutter verbinden. Wenn die Mutter anliegt, darfsgienur noch genau um 360 Grad festgeschraubt weddenit der Schneidring richtig
dicht sitzt.

"

o ,
Adapter am Warmetauscheranschluf3 Zusatzolkahler fur 280/ 320CDI V6 7Gang.
anschlieBen (rechte Rucklaufleitung) z.B  Anschluf3 daran oben am Ausgang. Nur
beim W251/ W164 oben am Warmetauscher. Spilen wenn sehr heifd und ohne Pause!

Nicht auf der Hebebuhne entliften!!!

Mit Schnellverschlussadapter.

AMG C 63 und rechts zur Probefahrt Gberbriickt!

W221 unten am Wmetauscher
Warmetauscher. (Rucklaufleitung).

W164 ML 420CDI oben am



14. Sonder-Adapter nur fur SLK/ CLK/ W203/ teilweis e W211 7-Ganaq/
Neuer Gegenstuckadapter SLK/ CLK/ W203/ W211-7G:

i v - ‘ &2 ] P ’
! - i ey o~ AN
z.B. W211 V6 350 vorne und am Getriebe ohne Gegenstickadapter Special Neu:Gegenstiickadapter SLK/CLK/ W211 350
W203/Wi21G. Damit ist die Montage
viel &nher, da nicht mehr die Leitung
am Gelre montiert werden muf3!

]

Mit denselben Schneidringen lassen sich auch Adapter fir z.B. SLK/ CLK/ W203 AMG SLK 55 Vorlaufleitung oben.

teilweise W211 - 7-Gang usw. bauen, die den gréReren Steckadapter im Kiihler haben.

Rucklaufleitung vom SLK (linkes Bild) oder die preisginstigere A211 270 26 27, rechtes B___ild vom W211, LP 50,50€ netto
bestellen und kiirzen + Schneidringe montieren, wie oben beschrieben.

Bei der Montage muf3 aber hier, im Gegensatz zu den anderen Steckadaptern, die Leitung am Kihler und am Getriebe
angeschlossen werden. Abhilfe schafft nun der Neue Gegenstiickadapter. Dann muf3 nicht mehr die Leitung am Getriebe
demontiert werden!

Linkes Bild: MB Original 7G Adapter zum Befiillen tiber die Olwanne mit einer Zapfanlage. Preis in Deutschland ca. 100€.

Mittleres Bild Fahrbare Zapfanlage. Rechtes Bild: AdapteranschluR zum Einschrauben in die MB 7-Gang Olwanne zur Befiillung durch die
OlablaRschraubenéffnung

Somit kann man sich die extra Anschaffung einer teu ren Zapfanlage (ca. 600-1000€) sparen!

15. Neuer Kanister Neues Ol:

stabilerem Saugrohr. Hier ist nun die BRillung ohne Herausnahme des Saugrohres mdglich!
Zwar ist das restlose Leerpumpen des Kanisteres Oimdglich, wer aber viel mit unterschiedlichen Olebedtet und nicht immer den
Kanister leerpumpen mochte, kann sich einfach eiveteren20 Liter Kanister Neues Olmit Olfilter + SchnellverschluRadapter fiir
39€zzgl Mwst anschaffen. So kann innerhalb von ear Bekunden ganz einfach die Olsorte gewechsettemer



16. Checkliste bei Problemen mit der Pumpe des Auto matikdlwechselsystems:

Falls die 12V Pumpe des Automatikdlwechselsystems n icht lauft:  Sicherung + Schalter + Kabel + Batterie Uberprifen!

Falls die 12V Pumpe |4uft, aber kein bzw. zu wenig Ol fordert: _ Ist der Plus und der Minus Pol richtig herum
angeschlossen? Sind die Kupplungen richtig eingerastet? Ist die Saugleitung von der Pumpe bis in den Kanister dicht (z.B.
Schlauchanschluf? oben am Kanister-Saugrohr), daf diese keine Falschluft zieht statt OI? Evtl. Umbau auf eine Schlauch-
schelle. Ist der Offilter fiir das Neue Ol verstopft? Den Deckel mit den 4 Kreuzschlitzschrauben an der 12V Pumpe 6ffnen und
uberpriifen ob der Kunststoffkeil auf der Antriebswelle noch diese mit dem Zahnrad fest verbindet! Danach mit Ol auffiillen.
Saugt die Pumpe nicht, sondern driickt diese eher Luft nach unten heraus, dann Ol in die Pumpe unten eindriicken+starten!
Ruckschlagventil tber der Pumpe klemmt — Riickschlagventil reinigen!

17. Neu: Mercedes-Benz ProfiTraining tber Skype mit __ Videofunktion:
Voraussetzung ist eine Webcam incl. MikrofonSkypename vom Automatikdlwechselsystem: tim.eckart

Schulung MB Kuweit 7-Gang und 5-Gang.

18. MB ATE-Olfreigaben + Ersatzteilgrundausstattung

Mercedes-Benz Betriebsstoff-Vorschrift@np://bevo.daimler.com/bevolistenmain.php?entercustomer=true&language _id=0

S100.40-P-0014A vom 10.06.2010:
5-Gang NAG-1 Getriebe 722.6Es darf nur noch Getriebedl nach Betriebsstoffvorschrifbdatt 236.14 verwendet werden
(A001 989 68 03, Fuchs Titan ATF 4134, Aral Gete@bATF M14, Shell ATF 134, Shell SPIRAX S6 ATF M34LUKOIL ATF SYNTH

M 14, OMV ATF M plus, Q8 AUTO 25, Mobil ATF 134, TLELA TRANSMISSION STARFLUID 7S, Valvoline SYNPOWERTF 134),

LIQUI MOLY TOP TEC ATF 1600, MOTUL ATF 236.14.
7-Gang NAG-2 Getriebe 722.9 bis Produktionsdatum 186.2010 Es darf nur Getriebedl nach Betriebsstoffvordtdmblatt 236.14
verwendet werden (A001 989 68 03, Fuchs Titan ATB4 Aral Getriebedl ATF M14, Shell ATF 134, SH8RPRAX S6 ATF 134M,

LUKOIL ATF SYNTH M 14, OMV ATF M plus, Q8 AUTO 25Mobil ATF 134, TUTELA TRANSMISSION STARFLUID 7S, Maoline

SYNPOWER ATF 134), LIQUI MOLY TOP TEC ATF 1600, MQIL ATF 236.14.
7-Gang NAG-2 Getriebe 722.9nit Motor 629 ohne Einschrankung des Produktionszéiaumes. Es darf nur Getriebedl nach

Betriebsstoffvorschriftenblatt 236.14 verwendetdesr (AO01 989 68 03, Fuchs Titan ATF 4134, Aralri@eedl ATF M14, Shell ATF 134
Shell SPIRAX S6 ATF 134M, LUKOIL ATF SYNTH M 14, OMATF M plus, Q8 AUTO 25, Mobil ATF 134, TUTELA TRNSMISSION

STARFLUID 7S, Valvoline SYNPOWER ATF 134), LIQUI MY TOP TEC ATF 1600, MOTUL ATF 236.14.
7-Gang NAG-2 Getriebe 722.9 ab Produktionsdatum 206.2010 &uRer Fahrzeuge mit Motor 629: Es darf nur Getriebedl nach

Betriebsstoffvorschriftenblatt 236.15 verwendetaesr (AO01 989 77 03, A001 989 78 03, Shell ATF B&,1Shell Spirax S6 ATF 134ME
Fuchs TITAN ATF 7134 FE, das Ol ist nblau eingefarbj.Die Olwanne hat unten 4 ovale statt runde Augpn@en. Achtung das Ol ist

nicht rickwartskompatibel! )
5-Gang Frontantrieb Getriebe 722.7alte AKlasse/ Vaneo) darf nur das Ol mit der Freigabé& (P3) verwendet werden
(A 001 989 21 03 oder Shell S4 ATF 3408jele Kunden nehmen mittlerweile ohne Problemelashs Titan ATF 4134 Ol dafiir!

CVT-Getriebe 722.8(neue A-Kasse/ B-Klasse) darf nur das Ol mit deidabe (236.Q) verwenden werden (A 001 989 46 03 oder Fuch

Titan ATF CVT oder Shell CVT Fluid 0282).



<] BB00.40-P-0231-01A 5

Personenkraftwagen, Gelindewagen und SUV Blatter 236.1 bis 236.81 Tabelle 1

SAE- Blatt-Nr.
Aggregat
Klasse | 236.1|236.2 | 236.3 | 236.6 | 236.7 | 236.8 | 236.9 236.10 |236.12 |236.14 |236.15 |236.81

MB 5-Gang-Automatikgetriebe ATF ®
mit geregelter Wandler-
tberbrickungskupplung (KUB) fir
Fahrzeuge mit Frontantrieb
(Baumuster 722.7)

7-Gang Automatikgetriebe 722.9 ATF o
in Verbindung mit Motor 629
ohne Einschrankung des
Produktionszeitraums

7-Gang Automatikgetriebe 722.9 ATF [ )
bis Produktionsdatum 18.6.2010
auBer Fahrzeuge mit Motor 629

7-Gang Automatikgetriebe 722.9 ATF ®
ab Produktionsdatum 21.6.2010
auBer Fahrzeuge mit Motor 629

MB 5-Gang-Automatikgetriebe ATF @) (e} ®
mit geregelter Wandler-
uberbriickungskupplung (KUB) fur
Fahrzeuge mit Heckantrieb
(Baumuster 722.6)

SAE- Blatt-Nr.
Aggregat

Klasse | 236,13 236.20 |236.25 |236.26 | 236.41
Verteilergetriebe (4Matic), Typ 203, 211, 220 ATF [ ]
Getriebe 722.55 im Typ 164 (Hybrid) ATF ®
MB F-CVT-Getriebe(Baumuster 722.8) ATF ®

7-Gang NAG-2 Getriebe 722.9 bis Produktionsdatum 186.2010 Es darf nur Getriebedl nach Betriebsstoffvordtdmblatt 236.14
verwendet werden (A001 989 68 03, Fuchs Titan ATB# Aral Getriebedl ATF M14, Shell ATF 138hell SPIRAX S6 ATF 134M,
LUKOIL ATF SYNTH M 14, OMV ATF M plus, Q8 AUTO 25Mobil ATF 134, TUTELA TRANSMISSION STARFLUID 7S, Maoline
SYNPOWER ATF 134), LIQUI MOLY TOP TEC ATF 1600, MQIL ATF 236.14,Tim Eckart ATF7 Performance 236.14

7-Gang NAG-2 Getriebe 722.9nit Motor 629 ohne Einschrénkung des Produktionszéiaumes: Es darf nur Getriebedl nach
Betriebsstoffvorschriftenblatt 236.14 verwendetaesr (A001 989 68 03, Fuchs Titan ATF 4134, Aralri@eedl ATF M14, Shell ATF 134
Shell SPIRAX S6 ATF 134M, LUKOIL ATF SYNTH M 14, OMATF M plus, Q8 AUTO 25, Mobil ATF 134, TUTELA TRNSMISSION
STARFLUID 7S, Valvoline SYNPOWER ATF 134), LIQUI MY TOP TEC ATF 1600, MOTUL ATF 236.14.

Tim Eckart ATF7 Performance 236.14

7-Gang NAG-2 Getriebe 722.9 ab Produktionsdatum 206.2010 &u3er Fahrzeuge mit Motor 629: Es darf nur Getriebedl nach
Betriebsstoffvorschriftenblatt 236.15 verwendet aesr (A001 989 77 03, A001 989 78 03, Shell ATF BRE,IShell Spirax S6 ATF 134ME
Fuchs TITAN ATF 7134 FE, das Ol ist nbtau eingefarb).Die Olwanne hat unten 4 ovale statt runde AusprgganAchtung das Ol ist
nicht rickwartskompatibel!

5-Gang Frontantrieb Getriebe 722.7(alte AKlasse/ Vaneo) darf nur das Ol mit der Freigabé (P3) verwendet werden

(A 001 989 21 03 oder Shell S4 ATF 3408jele Kunden nehmen mittlerweile ohne Problemelashs Titan ATF 4134 Ol dafiir!
CVT-Getriecbe 722.8(neue A-Kasse/ B-Klasse) darf nur das Ol mit deigabe (236.20) verwenden werden (A 001 989 468 Fuchs
Titan ATF CVT oder Shell CVT Fluid 0282).




230.14 Fliissigkeitsgetriebeole (ATF, Spezifikation 236.14)

Cie nachfolgende Produlktliste soll hnen helfen, den richtigen Betriebssteff fir Ihr Mercedes-Benz Fahrzeugd Aggregat aus der Markivielfalt auszuwrhlen.
Wir empfehlen, auzschlielflich die in der nachfolgenden Lizte aufgefihrien, von Mercedes-Benz geprifien und freigegebenen, Produkte zu verwenden.

Bitte verwenden Sie prinzipiell nur Produkte,

1. auf deren Gebinde die Beschriftung .MB-Freigabe xooe 2, z.B. MB-Freigabe 228.51, zu finden ist.
{Eine Bezeichnung ,MB 229.51° bedeutet z.B., dieses Produkt wurde NICHT von Mercedes-Benz geprift und freigegeben)
Z. die in der aktuellen MB BeWo gelistet sind, da nur gelistete Produkts nachweislich gine giltige MB-Freigabe aufweizen

Einsatz in FahrzeugenfAggregaten siehe Blatt 231.1

Blatt auswahlen | 236.14 |Z|

> Zuriick zur Ubersicht

Produkiname

lercedes-Benz Automatik-Getriebed! MB 23814
B 236.14 ATF NAG2VSport A 001 885 63 03
Aral Getriebedl ATF M14

Fuchs TITAN ATF 4134

Ligul MOLY TOP TEC ATF 1500

LIGUMATIC DX14

LUKOIL ATF SYNTH M 14

Mebil ATF 124

MOTUL ATF 236.14

OV ATF M plus

a8 AUTO 25

RAVEMOL ATF M 9-Serie

Shell ATF13£

Shell SPIRAX 36 ATF 1340

Tim Eckart ATF 7 Perfarmance 236.14

Total Fluldmatic 7S

TUTELA TRANSMISSION STARFLUID TS

o

Valvoling ATF Pro 238.14

Auftraggeber

Daimier AG, Stuttgart'Deutzchland

Daimler 4G, Stuttgart/Deutschland

Aral Aktiengesellzchaft, Hamburg'Teutschland

Fuchs Pstrolub AG, Mannheim/Deutschland

Ligui Maty GmbH, UimDeutzchland

Merris Lubricants, SHREWSBURY/UNTED KINGDOM

000 LLK-International, MOSCOVWRUSSIA

Exxon Mebil Corporation, FAIRFAX, Virginia/USA

Motul | AUBERVILLIERS CEDEX/FRANCE

LUKOIL Lubricants Austria GmbH, VIENNA/Csterreich

Kuwiait Mational Petroleum Company, Kuwat/KUVWAIT

Ravensgberger Schmierstoffvertriek GmbH, WertherDeutschland

Shell International Petroleurn Company, LONDON/UNITED KINGDOM
Shell International Petroleum Company, LONCONUNITED KINGDOK
Tim Eckart Automatikdlwechselsystem, Wildeck-ObersuhlTeutschiand
Tetal Lubrifiants, PARIS la Defense Cedex/FRANCE

PETRONAS LUBRICANTS INTERNATIONAL, KUALA LAMPURMALAY SIA

The Valvoline Company, LEXINGTON, Ky/USA

Ersatzteilgrundausstattung (Preise incl. 19%Mwst):

Fiir das 5G 722.6 NAG 1 Getriebe:

Stand: 05.11.2015

Werkstattélpeilstab: Rot W1405891521 27,39€, Griin W1685890121 55,48€, Rot bei Fa. Sauer 61269530 33€,

Bei Ebay Roter und Griiner Olpeilstab kombiniert fiir 19,90€ inkl. Versand
EGS-Stecker: A2035400253 6,60€

KUB-Regelventil A1402770435 45,45€

Feder Schaltschieber A1409935801 0,87€

Elektroteil A140270116128 240,63€

Magnet Olwanne A2202710098 3,56€

6x Olwannenschrauben A1409904601 je 1,20€

5x Aluklotz A1402710068 1,61€

1x Aluklotz mit Halter A1402710168 1,77€

Dichtring Olpeilstab: A0229972248 1,30€

3x Sicherung A1409910055 je 0,71€

6Xx Schrauben Abdeckung W163 A1639900292 nur fir alten ML W163 nétig, je 1,43€
5G Offilter A1402770095 16,55€

Olwannendichtung A1402710080 9,23€

fur das 7G 722.9 NAG 2 Getriebe:

7G Olffilter A221 277 01 95 34,84€ (Die Olwanne hat unten 4 runde Auspragungen) fiir Getriebe bis
Produktionsdatum bis 18.06.2010 und Fzge mit 629 Motor (420CDI/450CDI) ohne Einschrankung des
Produktionszeitraumes.

7G Olffilter A222 277 20 00 35,94€ (Die Olwanne hat unten 2 ovale Auspragungen) fiir Getriebe ab
Produktionsdatum 21.06.2010. Nicht geeignet fir MB mit Motor 629 (420CDI/450CDI).

Olwannendichtung A220 271 03 80 9,88€

6 Schrauben A0049903512 6 x 1,18€
Wandler-Ablasschraube: A0019901117 1,80€
Magnete Olwanne A0009880152 2 x 1,93€

Elektroteil EHS, ist nur fir VGS2+VGS3 erhaltlich und nicht fir VGS1. A000 270 26 00 ca. 476,51€
Notlauf und Fehlercodes: 0717, 0718, 0722, 0723, 2767, 2768.



Nach der Reparatur sollte auf das Getriebe und den Motor ein Update gemacht werden.
Wichtig hierbei immer zuerst der Motor, dann erst das Getriebe.

Rucklaufleitungen zum Anfertigen der 7 Gang Adapter: Bestellnr. A169 270 04 96 28
A 000 993 1302 Feder (LP 0,48€ netto) + A211 270 26 27
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19. Prufbericht des Automatikgetriebereinigers, in Bezug auf Auswirkung auf die Elastomere im
Automatikgetriebe!

Getestet wurden drei, fir das Mercedes-Benz Automatikgetriebe stellvertretenden, Elastomere FKM +ACM+AEM. Zuerst
der Reiniger unverdiinnt 48 Std bei 60° Das ware so als wenn kein Ol im Getriebe ist und das Automatik-getriebe nur mit
dem Reiniger befillt ware. Dann fahrt man nur mit dem Reiniger (ohne Ol) im Getriebe 48 Std!!! Wird so wohl kaum
funktionieren! Da bei diesen praxisfernen Test ACM+AEM stéarker quollen, wurde dann mit diesen beiden Elastomeren ein
zweiter Test gemacht, der ndher an der Praxis ist. 90% Fuchs Titan ATF3353 und 10 % Automatikgetriebereiniger. In der
echten Praxis sind das 400ml bis maximal 600mI Automatikgetriebe-reiniger bei Glykolverseuchung, was in etwa 4,5%-
7,5% Zumischung zum Ol entspricht). Dieses Gemisch wurde dann 100 Minuten erhitzt. In der Praxis wird 15 Minuten
gefahren, dann angeschlossen (10-30 Minuten) und dann 3 Minuten leer gepumpt. Der halbe Liter Restdl im Wandler wird
ca. 30 Minuten (nach dem Olffilterwechsel) spater herausgespiilt. Bei diesem Test war die Volumenénderung bei nur noch
1-2%, welcher mit der Zeit auch wieder zurtickgeht. In der echten Praxis wird die Volumenanderung bei unter 1% sein, da
weniger % Beimischung und kirzere Einwirkzeit. Kritisch wére es wenn die Elastomere schrumpfen wiirden. Dies ist aber
nicht der Fall. Download des Berichtes: http://www.automatikoelwechselsystem.de/files/EckartO1A. pdf

Sicherheitsdatenblatt des Reinigers als Download:
http://www.automatikoelwechselsystem.de/files/Reiniger20906%20Sicherheitsdatenblatt%20italienisch.pdf

20. Interview mit Mercedes-Benz Autohaus Hans Tesme r AG & Co. KG in Buxtehude:

1. Wie kam es dazu, dass Sie sich fir das Automatikdlwechselsystem entschieden haben? Ein Kunde erzahlte

mir von diesem System, Probefahrt durch mich vor und nach Spulung, Gerat bestellt!

2. Was sind die Griinde fur den Kauf? Die Kundenzufriedenheit steigern durch Reparaturen ohne Austausch von

teuren Ersatzteilen!

3. Rechnet sich denn das? Ja!!

4. Was meint denn der Lagerleiter dazu, denn der verkauft jetzt weniger neue Getriebe und Wandler? Der macht

genug Umsatz durch Ol, Filter usw..
5. Wird das Automatikolwechselsystem nur bei Problemféllen oder auch vorbeugend zum Olwechsel eingesetzt?
Beides, aber meistens zur Vorbeugung.

6. Merkt der Kunde denn auch einen Unterschied nach dem Olwechsel, wenn er vorher keine Probleme hatte?
Ja, bessere Schaltqualitat, teilweise geringerer Verbrauch.

7. Bei welchen Problemfallen wird das Automatikélwechselsystem eingesetzt? Einschaltstof3, Rucken, Ruckeln
bzw. Vibrationen der KUB, Rupfen beim Anfahren, zu spates Hochschalten, Glykol im Ol.

8. Wie hoch ist denn die Erfolgsrate? Zwischen 80-100 %

9. Welchen Nutzen hat denn der Kunde gegeniiber dem normalen Olwechsel? Fast alle Ablagerungen, durch
Abrieb, werden aus dem Getriebe heraus gespult und dadurch sind keine teuren Reparaturen mehr nétig.

10. Wie Uberzeugen Sie den Kunden von der Notwendigkeit der Splilung? Ich habe ein Angebotsblatt auf dem
Schreibtisch, eines an unserer Angebotswand und versuche dem Kunden je nach Fahrzeugalter und
Laufleistung die Spulung zu erklaren und zu verkaufen.

11. Schreiben Sie die Kunden an (im Rahmen einer Aktion), um sie von der Notwendigkeit eines Olwechsels zu
Uberzeugen? Ja. Wir haben im gesamten Kundenstamm fast 16.000 Kunden angeschrieben und da war
unter anderen auch die Spulung dabei.

12. Wie sind denn die Reaktion der Kunden auf den Olwechsel? Durchweg positiv!

13. Wie kommen die Mitarbeiter mit dem Automatikdlwechselsystem zurecht, ist das nicht komplizierter und
zeitaufwendiger? Zuerst mit vielen Vorurteilen, die sich aber ganz schnell in Luft aufgeldst haben. Jeder der
das kann, macht es inzwischen auch gerne.

14. Was ist der Vorteil gegentber der normalen Spilung mit 5+3+3+3Liter? Das Spulsystem ist erfolgreicher und
schneller, bzw. nicht so umstandlich.

15. Wie oft benutzen Sie das Automatikélwechselsystem im Monat? 10-15 mal.

16. Fur wie viel bieten Sie denn den Olwechsel an?

Bei dem: 5 Gang 722.6 NAG-1 Getriebe .... incl. Mwst und beim 5 Gang 722.6 NAG-1 Getriebe im ML oder
G-Klasse ... incl. Mwst. Der EGS-Stecker wird immer gepruft und bei Undichtigkeit

zusatzlich erneuert. Fehlt der Magnet in der Olwanne, wird dieser kostenlos hineingelegt.

Bei dem A-Klasse/Vaneo 5 Gang 722.7 Getriebe ... incl. Mwst, da nun wegen eines

geanderten Offilters die Olwanne mit erneuert werden muR. CVT-Getriebe ....

Bei dem 7 Gang 722.9 NAG-2 Getriebe ... incl. Mwst. Im Preis inbegriffen sind ein Softwareupdate und
eine neue Olwanne (neueste Version), wenn erforderlich!

17. Was meinen denn die benachbarten Firmen dazu, die haben bestimmt keine Probleme? BMW will sich unser
System ausleihen, aber das ist noch in Klarung. Ich denke, die kaufen den BMW-Adapter und wir Spulen!

18. Wird das Automatikdlwechselsystem denn an Ihre Filialen ausgeliehen, oder wie machen Sie das? Ja. Wir haben fir
4 Betriebe 2 Systeme, die ab und zu mal rausgehen.

19. Anzahl der Mitarbeiter in der Werkstatt? Service 10 Gesellen und 7 Lehrlinge. Servicemeister Tobias Martin.

21. Spilen von Verteilergetrieben W203, W211, W 220 bei Ruckeln und Vibrationen

Wenn bei Kurvenfahrten Ruckeln und Vibrationen vom Verteilergetriebe entstehen, kann eine Spillung Besserung bringen.
100ml des Automatikgetriebereinigers in das Verteilergetriebe einfiillen und 30 Minuten fahren. Dann das Ol wechseln.




22. Spulangebote als Beispiel:

Getrlebeolwechsel nach Tim Eckart Methode im ZURID

Gonnen Sle lhrem automatlschen Getrlebe ein WeIIness Programm

Aufgrund der grossen Nachfrage und dem riesigen Erfolg in Deutschland, spulen wir das
automatische Getriebe neu nach der Tim Eckart Methode. Dabei wird nicht einfach nur das Ol
gewechselt, sondern das gesamte Getriebe mit einem speziellen Reiniger gespult. Wir empfehlen
diesen Service ab 100000 km zur Vorbeugung und eventueller Beseitigung von
Schaltqualitatsbeanstandungen. Inclusive Adaption der Wandlertuiberbriickungskupplung!

Nutzen Sie diesen tollen Service ab Fr. 499.- inkl. MwSt. MEINMERCEDES.CH

MERCEDES-BENZ AUTOMOBIL AG,ZURICH-NORD,Hagenholzstrasse 111 - 8050 Ziirich

T 044 308 11 11 - zuerichnord@merbag.ch

Ein Angebot Ihrer Mercedes-Benz
Niederlassung Dortmund!

Olspiilung bei Automatikgetriebe

Ihr Wagen schaltet unsauber oder hat keine Ubersetzung?

Zur Vorbeugung und Beseitigung von Automatikgetriebeproblemen, wie SchaltstoBe,
Anfahrschwache, Vibrationen etc. ist ein Wechsel des Getriebedls zur Beseitigung von
Riickstanden und Ablagerungen empfehlenswert. Bei einem normalen Wechsel des Getriebedls
bleibt der regulére Abrieb zu einem nicht unerheblichen Teil im Getriebe. Die Folgen kénnen
weitere Schaltbeanstandungen sein.

Unser Service fiir Sie:

Durch den Einsatz eines Spezialgerates ist es uns moglich das gesamte Getriebedl mit allen
Verunreinigungen abzusaugen und alle erforderlichen Getriebekomponenten zu spiilen - fiir ein
langes Getriebeleben!

279,00 € inki. Must.

(BR 168)

299,00 € inki. Must.

(BR 169/245)

339,00 € inki. Must.

(5-Gang Getriebe)

389,00 € inki. mwst.

(7-Gang-Getriebe)

Mercedes-Benz Niederlassung Dortmund der Daimler AG
WittekindstraBe 99

44139 Dortmund

Telefon 0231 1202 777
www.Dortmund.mercedes-benz.de

Stand 11/2008 - Preise giiltig bis auf Widerruf

MB Herbert Miihle GmbH, D-22926
Ahrensburg



23. Drehzahldiagramm aus einem Bosch-Tester von ein  em W211, E320CDI vor und nach

der Spulung:

W211, E320CDI (Bj. 2003, 233.000km) vor der Spulung :

w) BOSCH

Turbinenraddrehzahl
1imin 4 :

3000
n

Getriebe-Drehzahlsensor 2

1/min h T | 1 i

3000

o

Getriebe-Drehzahlsensor 3

1iamin
4500

3000

1500
o

Drehzahldifferenz des Wandlers

1/min
-

160t
50

360 3(;5 3];0 3?5‘5
ESE F E2 F& F4 ES F&
A ‘ 2 \ i ‘ 2 L=

W211, E320CDI nach der Spilung:

0

F& Fd [ b
sis \ < ‘ > \

Steuergerite Diagnose MERCEDES BENZ EGS ML (EGS 52) Zeitverlauf

«¥ BOSCH

[Turbinenraddrehzahl

[1/min : : :

i

0

Getriebe-Drehzahlsensor 2

BRI ... cc.c.coomommemmmnsiuise inspnaeney

0

Getriebe-Drehzahlsensor 3

RIS 11 i rne s i vy s B i gtace: = oyttt e s vt e o e A = g e s ot s g e 2 e o

1400

0

Drehzahldifferenz des Wandlers
[1/min '




24. Markenunabhangige Universalanleitung:

Automatikolwechselsystem

Tim Eckart Automatikélwechselsystem Manufaktur, ietstr. 12, D-36208 Wildeck-Obersuhl,
Tel +49(0)6626-773936, Mobil +49(0)172-3436381, THekart@automatikoelwechselsystem.de

Wechselstellung (Hebel waagerechtpurchgangsstellung (Hebel senkrecht)
Hinweis: Gesplilt werden sollten nur Getriebe mit geregéitandleriiberbriickungskupplung!

Achtung: Der Automatikgetriebereiniger darf nur maximalrh im Getriebe verbleiben!

Reiniger einfiillen: Wenn ein Olpeilstab vorhanden ist, zuerst denadtst- Olqualitét priifen.

Danach 400ml des Automatikgetriebereinigers in@ligeilstaboffnung einfiillen und 15 min fahren.
Spiilsystem anschlieBernDas Spilsystem wird im Ricklauf oder im Vorlauf vevérmetauscher
angeschlossen, je nachdem, wo der einfachste Arsschitglich ist. Die Warmetauscherleitung
demontieren und geeignete Adapter dazwischen nrentie

Ruicklaufleitung: Die Leitung, die vom Warmetauscher kommt und deis ®ichtung des Getriebes

zuriick férdert, mit dem linken rot markierten Sclda des Automatikblwechselsystems verbinden.

Den rechten griin markierten Schlauch des Automatéchselsystems mit der Rucklaufleitung, die

zum Getriebe geht, verbinden.

Vorlauflaufleitung: Die Leitung, die vom Getriebe kommt und das CRiohtung Warmetauscher fordert,
mit dem linken rot markierten Schlauch des Autokiatiechselsystems verbinden. Den rechten griin
markierten Schlauch des Automatikdlwechselsysteihglen Vorlaufleitung, die zum Warmetauscher geht,
verbinden. Ist alles richtig angeschlossen, fla#t Ol in der Durchgangsstellung (Hebel senkreai)

links nach rechts durch das Automatikélwechselsgste

Reiniger einpumpen:Hat das Getriebe keinen Olpeilstab, womit es mbght, den
Automatikgetriebereiniger vorher einzufillen, mu8sdhun gemacht werden. Automatikdlwechselsystem
in der Durchgangsstellung (Hebel senkrecht). Metarten. Den Deckel des Kanisters Altes Ol
herunterschrauben und iber einen 2000ml Messbhalten. Kurz in die Wechselstellung (Hebel
waagerecht) umschalten, bis 1,6 Liter Altol im Messher sind. 400ml Altes Ol aus dem Messbecheern d
Kanister Altes Ol leeren. Altoldeckel wieder festsauben. Motor ausschalten. Den Messbecher mit B00m
Automatikgetriebereinigers wieder bis auf 1,6 Laefflllen und alles zusammen mit der 12V Pumpe
einpumpen. Dazu nimmt man den kurzen Adapterschlaler das direkte Ansaugen aus dem Messbecher
ermoglicht. Nun entweder die Adapter kurz demoatiesder mit dem Uberbriickungsschlauch tiberbriicken
und 15 min mit dem Fahrzeug fahren oder auf dereHébne das Fahrzeug jeweils 5 min in Gang R und D
(alle Antriebsréder blockiert, kein Gas geben). &#mim Rollenprifstandmodus oder ESP Off alle Géange
durchfahren. Die Antriebsréder sind wahrenddessgmifid nicht blockiert.

Start des Olwechsels9-14 Liter geeignetes Neues Ol in den Kanisterdsedl einfillen und anschlieRen.
Alle Antriebsrader sicher blockieren! Automatikdbteselsystem in Wechselstellung (Hebel waagerecht)
stellen und an die Adapter anschlieBen. Motorestannhd Gang D einlegen, kein Gas geben. Nun wisd da
Automatikgetriebe leer gepumpt, bis praktisch keltiél mehr kommt. Nun die 12V Pumpe einschalten.

Bei Anschluf in der Riicklaufleitungird nun solange Neues Ol eingepumpt, bis in dechten Schlauch
und in der Leitung bis zum Getriebe Neues Ol igthinnétig, wenn die Adaption direkt am Getriebte is

und noch im rechten Schlauch das vorgeschriebene Revon der Spilung davor ist).

Bei Anschluf in der Vorlaufleitungird nun solange Neues Ol eingepumpt, bis der Vetamscher mit

der Leitung zum Getriebe mit Neuem Ol befiillt &st, 0,5-1 Liter je nach WarmetauschergréRe. 12V
Olpumpe ausschalten. Weiter leer pumpen und weaktiseh kein Altdl mehr kommt, kurz noch in Gang R
schalten, kein Gas geben. Dann Motor ausschaltémlienOlwanne demontieren (Olablassschraube muf3 nur
geoffnet werden, wenn die Olwanne nicht demontieidthund diese mit den Magneten reinigen. DasdRest
aus der Olwanne/Olfilter wird im Kanister Altes gibraucht, zum Messen der gesamten Altélmenge, die
aus dem Getriebe kommt. Hat der Wandler eine OBsiolaraube, sollte diese zusétzlich gesffnet werden.
Fehlende Magnete ersetzen oder Updaten. Olfiltexiesrn wenn, demontierbar/ wechselbar, Olsiebe
reinigen. Olwanne mit neuer Dichtung montierenk&tanschlul auf Dichtheit priifen und auch den
Anschlu3stecker abziehen, wenn mdglich. Dann dieR2mpe einschalten und das Getriebe mit 3-4 Liter
Neuem O, je nach GetriebegréRRe, befiillen. Bei \tdsiaillung muR ca. 0,5-1 Liter Neues Ol zusétzlich
mehr einpumpt werden.

Spulung: Motor starten (12V Pumpe ist weiter eingescha#fgéiter ausschalten) und Gang R einlegen, kein
Gas geben und alle Antriebsréder weiterhin blotkiach 15 Sek. Gang D einlegen, kein Gas gebennWe
im Klarsichtschlauch unten am Dreiwegehahn saul@r&emmt, wird bei ca. 2-3 Liter mehr im Kanister
Altes Ol (Uberspiilung) umgeschaltet in die Durchygatellung (Hebel senkrecht) und dieselbe Olmenge
Neues Ol eingepumpt, wie im Kanister Altes Ol Bz Getrieben, wo der Reiniger (iber das Olpeilstabro
eingefiillt wurde, werden 0,4 Liter weniger Neuesefgepumpt, wie im Kanister Altes Ol ist, wenn der
Olstand zu Beginn OK war. Nun die Blockierung derrfgtisrader losen und alle Gange auf der Hebebiihne
(Auto angehoben + Rader frei + ESP off) durch Besttiteen durchschalten lassen. Kurz Gang R schalten.
Olstand priifen: Olstand nach Herstellervorgabe in Gang P bei laléanMotor messen. Durch einschalten
der 12V Pumpe zusétzlich Neues Ol Einpumpen (dattuMotor kurz ausschalten) oder durch Ablassem vo
zuviel Ol durch kurzes Umschalten in die Wechsbistg (Hebel waagerecht) richtig stellen. Motor
ausschalten. Wenn die Getriebetemperatur zum Mekesse®lstandes zu hoch ist, kann durch ein nachtrag
liches Einpumpen von zusétzlichem Neuen Ol nactOdstiandskontrolle die Mindermenge ausgeglichen
werden. Pro 10 Liter Olvolumen und 10° C héherenfperatur bei der Olstandskontrolle miissen zusktzlic
noch 93ml Ol (Faustformel 200ml Ol pro 10° C meheulls Ol nach der Olstandskontrolle eingepumpt
werden. Adapter demontieren. Alles auf Dichtigkaintrollieren. Kanister Altes Ol entleeren.




