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1. Allgemeines‘

Mit diesem SchlieBwinkel-Drehzahl-Tester kénnen der SchlieBwinkel des Zindverteilers
und die Drehzahl von Otto-Motoren schnell und einfach gemessen werden,

In einem kofferférmigen Stahlblechgehduse mit Gummibodenplatte und Traggriff sind
an einer abschraubbaren Frontplatie die einzelnen Bedienungsorgane und das Testkabe}
angebracht; siehe Bild 1.




Bild 1
Tester von vorne gesehen

2. Inbetriebnahme

Zur Stromversorgung des Testers sind
vor der Inbetriebnahme 2 handelsib-
liche 4,5 V-Flachbatterien einzusetzen
(z. B. Pertrix Nr. 201).

Dozyu ist die Frontplatte des Testers
abzuschrauben; nach dem Lésen der
4 Befestigungsschrauben kann nun das
ganze Gerdt mit der Frontplaite vor-
sichtig aus dem Gehduse genommen
werden.

Bild 2 zeigt den richtigen Batteriean-
schlu3:

Kurze Lasche der Batlerie = 4
Lange Lasche der Batierie =

Bitte Anschlufischema auf der Pertinax-
platte beachten!

MeBgerdt

MeBart-Umschaltknopf
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Meﬁbereich~Umscha|tknopf
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Drehknopf fijr die elektrische

/ Eichung des Endausschlags

Testkabel fur Zindspulen-
Anschluf3

Bild 2 Einbav der handelsiiblichen
Flachbatterien

-




3. Eichen aes Testers

In gewissen Zeitabstdnden, am besten vor jeder neven Messung, ist der Tester an die
jeweilige Spannungsiage der eingebauten Flachbatterien anzupassen; der Tester ist zu
neichen”.

E

1. Linker Umschaltknopf
auf Stellung ,E” (Eichen)

2. Mit Drehknopf den
Zeigerausschlag auf 100%
bringen

Nach Gebrauch ist der
linke Umschaltknopf auf
Stellung ,0” zu drehen,
weil sonst die Batterien
verbraucht werden.

Testkabel
a’relfu'?gl ies rc;cht_en,
Bild 3 Eichen des Testers (Zeigerausschlag 100%) , b:?izcbicé_i noptes ist

Ungenigender Zeigerausschlag (nicht bis 100%) ist ein Zeichen fir erschépfte Batterien;
sie missen ausgewechselt werden.

4. Messen des SchlieBwinkels
4.1 Testkabel an Ziindspule des zu priifenden Kraftfahrzeugs anschlieBen:

Rote Klemme an Zindspulen-Klemme ,, 157 ] bei 6 V-, 12 V- und 24 V-Anlagen
- Griine Klemme cn Zondspulen-Klemme ,1” | mit Minus an Masse

- Bei Fahrzeugen mit Plus an Masse ist umgekehrt anzuschlieBen.
Bei Fahrzeugen mit mehreren Ziindspulen ist nur eine beliebige anzuschliefen.

Bei Ziindanlagen mit mehreren Unterbrechern ist der entsprechende SchlieBwinkel ein-
zein an der zugehdrigen Ziindspule zu messen. '
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Bei Doppelunterbrechern*) (mit einer Zindspule) wird nur der SchlieBwinkel-Mittelwert
beider Unterbrecher gemessen. Dieser Wert gibt keinen Aufschluf3 iber die richtige
SchlieBwinkel-Einstellung der beiden Unterbrecherpaare. .

*) Bei Zindverteilern mit Doppelunterbrechern kann der SchlieBwinkel jedes einzetnen Unterbrechers uvnd auch
;. der Zindabstand mit dem Zindverteilerprifer FFZV 5 A gemessen werden,

4.2 Linken Umschaltknopf in Stellung , 25" bringen. Die Stellung des rechten Umschalt-
knopfes ist nicht wichtig. ' : :

4.3 Bei laufendem Motor zeigt jetzt das MeBgerét den SchlieBwinkel in % an; die Zylin-
derzahl ist gleichgiltig. .

SchlieBwinkel-Richtwerte fir iibliche Motoren bei einwandfreiem Unterbrecher:
bei 4 Zylinder-Motoren = 53 bis 63% Testwerte fiir Kfz.
bei é Zylinder-Motoren = 60 bis 75% 1 mit BOSCH-Verteiler
bei 8 Zylinder-Motoren = 70 bis 80% auf Anforderung

SchlieBwinkel-Umrechnungstabelle % / Grad
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Die aufgrund der vorstehenden Umrechnungstabelle gewonnenen Gradangaben stim-
men mit den Gradwerten in den Prifwertebldttern nicht Uberein, weil die durch Messung
mit dem SchlieBwinkel- und Drehzahltester EFAW 104 gewonnenen Werte von den am
Zindverteilerprifstand ermittelten um 1 bis 2 Grad abweichen, Der Unterschied erklart
sich aus der Verschiedenartigkeit der MeBmethoden.

4.4 Die Motor-Drehzahl wdhrend der Priffung sollfe So hoch sein, daf3 der Zeiger des
Mefgerdtes ruhig steht; die AnlaB-Drehzahl ist normal bereits ausreichend.

Bei Drehzahl-Steigerung um ca. 2000 U/min darf sich die Anzeige um maximal 2 bis 3 Teil-
‘striche dndern. ' ) ' .

GréBere Abweichungen bzw. pendelnde oder'zuckendé Zeigerbewegt)ng sind ein Zei-
chen fir verschmutzte oder stark abgebrannte Kontakte bzw. fir eine ausgeschlagene
Verteilerwelle.

45 Hohere oder niedrigere angezeigte Werte gegeniber den Testwerten bedeuten,
daf3 der Unterbrecher-Kontaktabstand zu kiein bzw. zu grof ist.

4.6 Einstellen des SchlieBwinkels. Verteilerkappe abnehmen, Verteilerfinger herauszie-
hen. Unterbrecherkontakt etwas 16sen und bei AnlaBdrehzahl Kontakiabstand einstellen,
daf} SchlieBwinkelanzeige mit Testwerten ibereinstimmt.

Der Mindest-Kontaktabstand darf beim Nachstellen nicht unterschritten werden:
0,4 mm bei 4-Zylinder-Motoren und 0,3 mm bei 6-Zylinder-Motoren.

Verdinderungen am SchlieBwinkel bzw. am. Kontaktabstand beeinflussen immer die
Grundeinstellung des Zisndverteilers, die deshalb anschlieBend zu Uberprifen ist.

4.7 Bei groBerer Erwéirmung des Geriites — etwa infolge hoher Auflentemperatur oder
starker Sonneneinstrahlung — kann das Gerdt in Stellung 4" bereits einen Ausschlag
von einigen Skalenteilen zeigen.

Dieser Ausschlag beruht auf dem elekirischen Verhalten des eingebauten Transistors bei

Erwdrmung. Er ist véllig unbedeutend for die Messung; das MeBergebnis wird nicht be-
einfluf3t.

5. Messen der Motor-Drehzahl

5.1 Testkabel an Zindspule des zu prisfenden Kraftfahrzeuges anschlieBen. AnschluB
wie im Abschnitt 4.1 (Seite 3) durchfihren.

Eichen des Testers nach Abschnitt 3 (Seite 3).
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Rechter Um-
schaltknopf
in Stellung:
4-Zyl.-Motor
vnd 0 bis
6000 U/min

Linker Umschaltknopf
in Stellung ,n"
(Drehzahl)

Bild 4 Stellung der beiden Umschalt-
knopfe beim Messen der Motor-Drehzahl

5.2 Linken Umschaltknopf in Stellung ,n” bringen. Siehe Bild 4.

Rechten Umschaltknopf in die Steliung drehen, die dem Motortyp und dem gewinschten
Mef3bereich entspricht. im Bild 4 z.B. ist fir einen 4-Zylinder-Motor der MeBbereich 0 bis
6000 U/min eingestelli; es gilt die untere Skala, deren angezeigter Wert mit 1000 zu
multiplizieren ist.

Die obere Skala gilt fir den MeBbereich 0 bis 1000 U/min; der angezeigte Wert ist mit
10 zu multiplizieren. ,

5.3 Bei laufendem Motor zeigt das MeBBgerdt die Motor-Drehzahl an einer der beiden
Skalen.

Bei 6-Zylinder-Motoren ist der rechte Umschaltknopf auf .6 Z“ zu stellen mit dem ent-
sprechenden Mef3bereich.

54 Motoren mit anderen Zylinderzahlen {als 4 und 6) oder mit Ziindsystemen, die vom
Ublichen abweichen, kénnen auch mit diesem Tester Sberprift werden.

Es ist von der Uberlegung auszugehen: _ :
Wieviel Zindimpulse erzeugt die Zindspule, die an den Tester angeschlossen ist, bei

1 Motorumdrehung?




Beim 4;Zyiinder-Vieriokf-Mo’ror sind dies je Motorumdrehung = 2 Impulse.
Beim 8-Zylinder-Viertaki-Motor sind je Motorumdrehung 4 Impulse notwendig. Zum

Messen der Drehzahl dieses Motors ist die in Stellung ,4 Z" erhaltene Drehzahlanzeige
zu halbieren.

Die Tabelle unten ist nach diesen Uberlegungen zusammengestellt.
, v ¥ - ) .

H

3.5 Drehzahl-Messungen an Motoren (aufer 4- und 6-Zylinder und mit anderen Ziind-
systemen). ‘

Rechter Umschaf:fknopf ’ MeBgertt-Anzeige

Motortyp oder Ziindsystem in Stellung: *" -~ ist zu:
alle Fahrzeuge ohne Ziindverfeiler -
2.B. NSU Prinz 1-4
alle DKW und Goggo A Zylinder”
(1 +22Zyl) 47 verdoppeln
BMW 600 und 700
Lloyd bis L 400
UsSw.
alle Zweitakter mit Ziindverteiler bei 2-Zylindermotoren:
z.B. Saab . AL Angezeigte Werte
Goliath bis 900 bei 3-Zylindermotoren: gelten unverdndert
usw. w6 L"
Viertakter-2-Zylinder-Motoren
mit Zindverteiler
. : A verdoppeln
z.B. Fiaf 500 ,
DAF 600 '
6-Zylinder-Motoren mit 2 Ziind- 67 doppel )
spulen (gilt nur fir D.B. 300 SL) " verdoppein
8-Zylinder-Motoren mit
1 Zindspule .
oA L" halbieren
z.B. BMW
D.B. 600




6. Ersatz- und VerschleiBteile

Wir bitten bei gréBeren Stérungen’am SchlieBwinkel-Drehzahl-Tester, sich an die Bosch-
Verkaufsorganisation zu wenden.

Kleinere Schéden ~ etwa ein abgerissenes Kabel — kénnen selbst behoben werden; die

i

wichtigsten Ersatz- und VerschleiBteile kénnen unter der angegebenen Bosch-Bestell-
nummern bezogen werden. '

o Bosch-
Bezeichnung . ‘ ’ i ‘ Bestellnummer
Testkabel, komplett EFEA22Y1Z 1 684 430 003
Testklip, allein ' EF 261/3 1 681 354 002
Gummitille dazu; rot - EF 241/5 1 680 306 001
Gummitulle dazu; griin EF 261/9 1 680 406 005
Umschaltknopf EFHE2Y1Z 1 682 026 004
Drehknopf fiir die Eichung EFHE2Y2Z 1 682 026 005
Glas mit Rahmen ] , EFFE1Y1Z 1 680 640 0O
Federklammern | Ersatzteile oo, ooy 1 684 682 001
Einbaurahmen | [OrMeBgerdte oo oy 1 680 640 000

Zum Auswechseln des Testkabels

ist die Frontplatte abzunehmen und die Zugentlastung
. tir das Kabel zvu {8sen. Das neue Kabel ist an den
im Bild 5 gezeigten Stellen anzuléten.

Achtung!
Beim Léten an der
gedruckten Schaltung
vorsichtig vorgehen!
Lotkolben nicht Gber
60 W; nur Létzinn mit
Kolophoniumfiillung,
kein Létwasser oder
dgl. verwenden!

Bild 5 Lé&tanschliisse des Testkabels
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