SERVICE & TECHNIK

GETRIEBEOL .

Nichts ist fUur immer

Lifetime-Fiillung? Vergessen Sie's. Der Olwechsel im Automatik-
getriebe bringt dem Autofahrer ein besseres Schaltverhalten und der
Werkstatt mehr Umsatz. Sie miissen die Olquelle nur anbohren.
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otor6l? Maximal 30.000 Kilo-
meter. Bremsfliissigkeit? Alle
zwei Jahre. Getriebedl? Le-
bensdauerfiillung. Wie kann das sein?

Selbstverstdndlich ist ein Schmier-
stoffim Getriebe - und ganz besonders
in Automatikgetrieben - ebenso dem
unvermeidlichen Verschleif$ unterwor-
fen wie in jedem anderen technischen
System. Lokale Temperaturen bis 400
Grad Celsius, enorme Scherkrifte und
Flachenpressungen, Abrieb, chemi-
sche Alterung - all diese Faktoren be-
lasten das Getriebe6l und sorgen dafiir,
dass es seine urspriinglichen Eigen-
schaften verliert und seine ihm zuge-
dachten Aufgaben immer schlechter
erfiillt.

In einem Handschaltgetriebe, wo es
aufler der Schmierung bewegter Teile
keine weiteren Aufgaben hat, mag das
noch angehen. Doch ein Spezial6l fiir
Automatikgetriebe - ein sogenanntes
ATF (Automatic Transmission Fluid)
- hat gleich eine ganze Reihe weiterer
aufreibender Jobs:

* Kraftiibertragung im Wandler
» Kiihlung
 Informationsiibertragung in der

Mechatronik
« Ansteuerung der Schaltelemente

Eigenschaftsveranderungem am
oder Verlust von Schmierstoff wirken
sich deshalb nicht nur auf die Lebens-
dauer eines Automatikgetriebes aus,
sondern direkt auf seine Funktion. An-
fahrschwéche? Verspitete Schaltun-
gen? Vibrationen? All diese Phdnome-
ne kdénnen ihre Ursache im Getriebedl
haben.

Trotzdem ist der Wechsel langst kei-
ne Selbstverstiandlichkeit mehr, vor
allem bei der , klassischen”“ Automatik
mit Planetenrddern und Drehmoment-

KONTAKTE
Getriebespezialisten

Ersatzteile/Services:

ZF Servicenetzwerk: www.zf.com:
Deutschlandweites Netzwerk von 20 Ser-
vicestationen, die Reparaturen an eigenen
und fremden Produkten durchfihren

- Olwechselkits mit allen Teilen, die fur den
Getriebedlwechsel nétig sind

Fahrzeugtechnik Hetzel: www.fzth.de
- Ersatzteile und Reparatur fir alle Arten
von Automatikgetrieben

Schaeffler: www.schaeffler-aftermarket.de
- Reparaturkits fUr Schaltgetriebe

in Deutschland

wandler. Diese schon lange verwende-
te und gut beherrschte Bauart verleitet
wohl viele Hersteller dazu, ihr ein ewi-
ges Leben zuzubilligen. Doch ein mo-
dernes Wandlergetriebe mit sieben
und mehr Gédngen ist wahrscheinlich
die komplexeste Fahrzeugkomponen-
te tiberhaupt und ein wahres Wunder-
werk in Sachen Feinmechanik, Hyd-
raulik und Elektro-
nik. Ein bisschen
Pflege kann ihr also
ganz bestimmt nicht
schaden.

Eine kurze Umfra-
ge bei Deutschlands
Premiumbherstellern
Audi, BMW und Mer-
cedes-Benz - fiih-
rend in Sachen Ge-
triebetechnik und
mit der héchsten Automatikquote ge-
segnet - ergab Folgendes:
 Audi (Wandlerautomaten von ZF

und Aisin): kein Wechselintervall/

lebenslange Befiillung
« BMW (Wandlerautomaten von ZF):
kein Wechselintervall/lebenslange

Befiillung
» Mercedes-Benz (Sieben- und

Neungang-Wandlerautomaten aus

eigener Produktion): 125.000 Kilo-

meter oder fiinf Jahre

Das Interesse der Autokonzerne an
einer moglichst langen Olnutzung ist
verstidndlich, schlief8lich sinken damit
die Wartungskosten und im Nebenef-
fekt die Leasinggebiihren. Doch wie
sieht es ein Getriebehersteller wie ZF?
Zum einen muss der Zulieferkonzern
seinen Kunden ihre Ware nach deren
Vorstellungen entwickeln - Lifetime-
Befiillung inklusive. Gleichzeitig aber
ist den Experten auch klar, dass kein
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Corteco: www.corteco.com

- Dichtungskits fUr Automatikgetriebe un-
ter der Marke Transtec
Getriebedatenbank unter www.transtec.
com

Meyle: www.meyle.com
- Olwechselkits

Vierol: www.vierol.de
- Olwechselkits

»Die GetriebespUlung
kommt bei unseren
Kunden super an. Wir
vermarkten sie fir
380 bis 550 Euro.*“

Gerd Haupt, Rennsport Miller
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Schmierstoff ewig hilt. ,Wir von ZF-
Services empfehlen, bei Automatikge-
trieben das Ol alle 80.000 bis 120.000
Kilometer beziehungsweise alle sechs
bis acht Jahre zu wechseln‘, sagte Tho-
mas Bothe, Leiter Servicestandorte bei
ZF, im letzten Jahr bei der Vorstellung
des Olwechselkits seines Unterneh-
mens fiir den Aftermarket (siehe »kfz-
betrieb« 33-34/2013).
Ubrigens verstiinden
auch die Autoher-
steller unter ,Le-
bensdauer” nicht et-
wa die Ewigkeit, son-
dern manchmal nur
160.000 Kilometer -
eine Strecke, die bei

gewerblicher Nut-
zung schnell erreicht
sein kann.

Doppelkupplungsgetriebe

brauchen haufige Olwechsel

Ganz anders sieht es bei den Dop-
pelkupplungsgetrieben aus, die nicht
nur in Klein- und Kompaktwagen, son-
dern auch bei Oberklasseautos immer
mehr Marktanteile erlangen. Im Volks-
wagen-Konzern beispielsweise gilt fiir
diesen Getriebetyp - ganz gleich ob mit
sechs oder sieben Géngen, quer oder
ldngs eingebaut - ein Olwechselinter-
vall von 60.000 Kilometern. Fiir Vertre-
ter, die mit ihrem Passat oder A6 viel
auf der Autobahn unterwegs sind, be-
deutet das: jahrlich.

BMW hingegen sieht bei seinem
DKG (von Getrag) keinen Olwechsel
vor. Bei Mercedes muss das Ol aus dem
Doppelkupplungsgetriebe in A- und
B-Klasse alle 100.000 Kilometer raus.

Ein Sonderfall sind die stufenlosen
Getriebe (CVT). Audi etwa schreibt bei
seiner Multitronic ebenfalls alle 60.000
Kilometer frisches Ol vor, Subaru
macht es von der Belastung abhingig:
bei normaler Nutzung Lifetime, im An-
héngerbetrieb aber alle 45.000 Kilome-
ter

Ein regelméfiger Olwechsel am Au-
tomatikgetriebe wére an sich kein Pro-
blem, wenn er so ablaufen wiirde wie
beim Motor: Schraube unten auf, alte
Briihe rauslaufen lassen, Schraube
wieder zu und oben neues Ol rein. So
einfach ist es bei der Wandlerautoma-
tik leider nicht.

Hauptproblem: Schlichtes Ablassen
fordert bei Weitem nicht die gesamte
Olfiillung zutage, und auch der ange-
sammelte Schmutz bleibt im Getriebe.
Das hat zwei Ursachen: Zum einen
lasst sich der olgefiillte Drehmoment-
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Bei Transtec (eine
Marke von Corteco)
gibt es eine Daten-
bank sowie Apps
zur Getriebezuord-
nung.

kfz-betrieb 46/2014 15




SERVICE & TECHNIK

JAchtung Lebensdauer-
befullung”: Uber man-
che Hinweise des Auto-
herstellers muss man
sich auch einmal hin-
wegsetzen.

Foto: Rosenow

Die fahrzeugspezifi-
schen Adapter sind der
wichtigste Bestandteil
bei einem Olwechselge-
rat. Je mehr vorhanden
sind, desto mehr Model-

Foto: Rosenow

Mit einem professionellen Spilgerat wie dem von Tim Eckart Iasst sich der Getriebedlwech-

le lassen sich spulen.

wandler nicht entleeren, zum anderen
bleibt auch eine gewisse Menge im
Wirmetauscher zuriick. Ablassen und
Auffiillen reicht deshalb nicht aus, um
das Ol komplett zu ersetzen und das
Getriebe von innen zu reinigen.
Findige Konstrukteure haben sich
dieser Aufgabe angenommen und Ge-
rite entwickelt, mit denen sich Auto-

Anbieter von Getriebe-Spulgeraten®

Anbieter
Tim Eckart BG Products Flodynamics Autool ATH Heinl Pro Tec GL
Bezeichnung Automatikolwechselsystem | OWS-ATM-M TSD 450 AGA 2812-AT ATF 602 ATF Evolution AGS 10
Grundpreis (Euro, netto) | 2.349 3.850 5895 inkl. Ol u. a. Zubehdr | 2.750 k. A 2895 2990
Kontakt www.automatikoelwechsel- | www.hheinzer.de www.lubel.ch www.autool de www.ath-heinl.de www.pro-tec-shop.de www.gl-gmbh.de
system.de

Foto: Rosenow

sel zum Geschaftsfeld ausbauen.

matikgetriebe spiilen lassen. Einer der
bekanntesten ist der Kfz-Meister Tim
Eckart mit seinem Olwechselsystem.
»kfz-betrieb« traf den umtriebigen Ol1-
profi bei einer Schulung im Hause des
Getriebespezialisten Hetzel (siehe Kas-
ten), wo er zwei Werkstattbetreibern
aus Kitzingen gerade die Bedienung
seines Olwechselsystems erklérte.

Eckart sieht in der Getriebespiilung
ein vielversprechendes Geschéftsseg-
ment fiir Kfz-Betriebe: , Erfolgreiche
Werkstitten spiilen im Jahr bis zu 300
Fahrzeuge und erzielen damit einen
Umsatz von bis zu 120.000 Euro.” Die
Tim-Eckart-Methode ist mittlerweile
in der Branche bekannt und wird vom
Betreiber mit Google-Werbung und

Quelle: Hersteller

*Kein Anspruch auf Vollstandigkeit
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FAHRZEUTECHNIK HETZEL

betreiben, wie Aisin oder Getrag.

fertig aufgearbeitet im Regal und kdnnen

ellen Prifstanden durchgetestet.

sogenannten Spiil-Events kréftig befor-
dert. Es gibt aber auch noch andere
Anbieter (siehe Tabelle links).

»Da musst Du erst den Nippel

durch die Lasche ziehn*

Das Tim-Eckart-System besteht im
Wesentlichen aus zwei Behiltern fiir
Frisch- und Altd], einer elektrisch be-
triebenen Pumpe und einer Vielzahl
an fahrzeug- und getriebespezifischen
Anschlussadaptern und -schlduchen.
Darin und in den detaillierten Arbeits-
anweisungen steckt das eigentliche
Know-how bei der Tim-Eckart-Metho-
de.

»Alle Getriebe haben ihre Eigenhei-
ten und Schwachstellen‘, betont der
Experte. Zum Beispiel gibt es Bautypen
ohne Olablassschraube - und wenn
diese da ist, dann sitzt sie nicht immer
am tiefsten Punkt. Beim Sechsgang-
DKG von Volkswagen kénnen dadurch
von 6,3 Litern nur 4,5 Liter abgelassen
werden. Wandlerablassschrauben gibt
es bei fast keinem Getriebe mehr, und
auch der Olfilter ldsst sich nicht in je-
dem Fall wechseln - etwa beim ZF 9 HP
(siehe Beitrag Seite 26).

Ulrich (links) und
Edgar Hetzel: Mit

. ihrem Unternehmen
_,Fahrzeugtechnik

. Hetzel" sind sie einer
der Top-Getriebespe-
“0 zialisten im Land.
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Selfmade-Getriebeexperten

Das Unternehmen aus Ubstadt-Weiher nahe Karlsruhe ist einer der groRten
unabhangigen Spezialisten fUr Automatikgetriebe in Europa. 1993 zunachst
als Reparaturbetrieb gegrindet, erwirtschaftet es mittlerweile 70 Prozent
seines Umsatzes mit dem Ersatzteilhandel. Hetzel kann Teile fir praktisch
alle der 400 Automatikgetriebetypen liefern, die derzeit auf dem Markt zu
finden sind - auch wenn deren Hersteller gar kein Aftermarketgeschaft

Neben dem Teilehandel repariert Hetzel auch Getriebe oder bietet aufge-
arbeitete Tauschteile an. Rund 1.000 Boxen sind jederzeit auf Lager, um bei
Bestellungen schnell reagieren zu kdnnen. Viel nachgefragte Bauarten liegen

taglich verschickt werden; eine

Aufarbeitung im Auftrag dauert eine Woche. Dabei werden rund 25 Prozent
aller Teile ersetzt und die Mechatronik und das Gesamtgetriebe auf spezi-
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05924/783499

| Folgen Sie uns,
| um jederzeit alle

B, .

Volistandig Instandgese

DSG-6

~ Einheiten ab Lager liefer

| um Actronics zu
/U erfahren.

@ Volistandig Qualitativ Instand
(Elektronik & Mechanik)

@ Ab Lager lieferbar
(Programmiert mit der Originalen So

@ Getestet durch einen Speziells

Priifstand der das komplette
Getriebe sowie dessen Schalt
vorgange simulieren kann

Techn. Uberholung € 399,- exkl.

*Tech. Uberholung excl. Pfand von € 20

- Altteilpfand: € 150, -
- Transportverpackung mit Schaumstoffeinlage: € 5

1S31 INIT 40 aN3
S1Ins3yd

P10T-L0K
v10Z-LiC
10Z-010
710Z-40¢
010Z-500
¥10Z-Z10
600Z-£00
710Z-600%
710Z-$007
Z102-5007
710Z-900%
¥10Z-Z108

. CT O ICS cron
ELECTRONIC AUTOMOTIVE COMPONENTS P'_
Leidenschaft fiir Elektronik

ACtronics GmbH, Briisseler Strake 30, 48455 Gildehaus
Tel: 05924/783499 - info@actronics.eu * www.actronics.eu
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RCASTROL
Holz im Getriebe?

Wer mag schon Verunreinigungen oder gar Dreck?
Wohl keiner! Auch die Automobilindustrie nicht. Das,
was for das AuBere der Fahrzeuge gilt, trifft auch auf
deren Innerstes zu, die Aggregate. Das wei niemand
besser als ein Schmierstoffexperte wie Castrol. Bei
Gleitlager, Zahnrad und Co. spielt die ,technische Sau-
berkeit* eine wichtige Rolle. Doch um Uberhaupt einen
Uberblick zu bekommen, welche und wie viele uner-
wonschte Partikel eine FlUssigkeit enthalt, muss man
diese erst einmal erfassen kdnnen. Und genau hier liegt
bei Kfz-Olen das Problem.

Werden hierzulande nach dem gultigen VDA-Regelwerk
zur Prifung der technischen Sauberkeit Schmutzpar-

Matthias Maas, Analysespezialist fur Getriebedle bei Castrol, ist sich
sicher: Das Messen und Erfassen von Schmutzpartikeln in Schmier-

stoffen wird kinftig einheitlich(er).

tikel in der Regel erst ab einer GroRe von etwa 15 ym
erfasst, verlangt die Automobilindustrie schon seit
langerem eine Zahlung bereits ab 5 um - zum Teil so-
gar ab 2 um. ,Das Problem sind die bisherigen Mess-
verfahren. Diese sind hochst unterschiedlich, entspre-
chend auch die Ergebnisse”, beschreibt Matthias Maas,
Analysespezialist fir Getriebetle bei Castrol. KUnftig
soll dem Mess-Wildwuchs Einhalt geboten werden.
Wie? Indem sich die OEMSs, unter aktiver Mitwirkung
von Castrol, auf eine neue DIN-Norm verstandigt ha-
ben. Sie soll mithilfe eines neuartigen mikroskopischen
Messsystems fir eine exakte Erfassung und dank ge-
nauer Definition (,Was ist ein Schmutzpartikel und was
nicht?") fir einheitliche Messergebnis-
se sorgen. Nebenbei erlaubt das Ver-
fahren, Partikel ab einer GroRe von 2
um zu detektieren. FUr die Messung
sind moderne, zertifizierte Referenz-
materialien notwendig, deren Herstel-
lung und Genauigkeit einen ,Weltraum-
standard" erfordert.

Eine verbesserte Olreinheit ist die For-
derung der Getriebehersteller. Die ver-
sehen ihre Produkte mit immer gerin-
geren SpaltmaBen, einerseits. Anderer-
seits verlangern sie die Wechselinter-
valle ihrer Aggregate bis ins Uferlose
- Stichwort ,Lifetime"-FUllung. Wie
weit die Reinheitsforderungen gehen,
zeigt das Beispiel Getrag: Das Unter-
nehmen fertigt seine Getriebe prak-

Foto: Dominsky
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tisch unter Reinraumbedingungen: Nicht nur die Luft
wird vollstandig gefiltert, im Werk sind samtliche
scheinbar harmlosen Holzpaletten verboten. Denn: Sie
konnten selbst kleinste Holzspane bzw. Fasern ver-
breiten, die sich in eines der Aggregate verirren und
dort Storungen verursachen wirden.

Ole mit einer moglichst hohen ,Schmutzauffangrate’
sind heute eine Grundvoraussetzung®, erklart Armin
Schenk, bei Castrol fur die OEM-Getriebedlentwicklung
verantwortlich. Sie sorgt fir saubere Aggregate und
damit hohere Sicherheitsreserven. Eine hohe Reinheit
erreicht man, indem man bei der Herstellung der Ole
moglichst viele der im Naturprodukt Rohél enthaltenen
Schmutzpartikel herausfiltert, beziehungsweise im
Zuge der Produktion keine neuen hinzufigt.

Genau hierin unterscheidet sich das Castrol-Schmier-
stoffwerk in Hamburg-Neuhof von anderen. ,Die Lei-
tungen unserer Produktionsanlagen bestehen vollstan-
dig aus hochwertigem Edelstahl. Bei diesem Material
kénnen Ole und Additive keine Bestandteile abtragen,
wie dies sonst bei den Ublicherweise verwendeten
Schwarzstahlleitungen moglich ware", beschreibt Herr
Schenk den Unterschied zu Mitbewerbern.

Zudem fertigt das Werk Ole mithilfe moderner Blend(=
Misch)-Technik, die die unterschiedlichen Bestandteile
eines Getriebeoles grindlicher und effektiver zusam-
menmischt, als dies Standardverfahren leisten. DarU-
ber hinaus sorgen nach Angaben von Castrol spezielle
Feinstfilter, penible Qualitatskontrollen und separate
Tankwagen fur hochreine Ole fUr das selbst auferlegte
und Uberdurchschnittliche Reinheitsgebot.
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Ohne genaue Vorbereitung sollte
sich also kein Kfz-Profi an die Spiil-
technik wagen. Tim Eckart arbeitet
derzeit daran, fiir moglichst alle Ge-
triebebauarten auf dem deutschen
Markt Spiilanleitungen zu schreiben.
Wer diese Texte zum ersten Mal liest,
der fiihlt sich unweigerlich an den
Mike-Kriiger-Gassenhauer , Da musst
Du erst den Nippel durch die Lasche
ziehn.. erinnert, so kompliziert ist das
Verfahren. Werkstitten, die es ihren
Kunden anbieten wollen, sollten also
unbedingt eine Schulung absolvieren
und zuerst ohne Zeitdruck ein paar
Autos zur Ubung spiilen, um sich mit
der Arbeit vertraut zu machen. , Lehr-
lingsarbeit ist das ganz bestimmt
nicht’, betont Eckart.

Zusitzlich zu den Arbeitsanweisun-
gen fiir das Spiilsystem gibt es bei Tim
Eckart Informationen zu typischen
Schiden an den einzelnen Automatik-
typen, eine richtige Schaden-Daten-
bank. Denn bevor der Betrieb dem
Kunden den Olwechsel verkauft, sollte
er feststellen, ob sich die monierten
Probleme damit iiberhaupt 16sen las-
sen oder ob das Schadensbild nicht

vielmehr auf einen ,echten” mechani-
schen Defekt hindeutet.

Grundsitzlich seien der Olwechsel
und die Spiilung aber fiir jedes Getrie-
be empfehlenswert, meint Tim Eckart.
Den Einsatz von Reinigungsmittel
empfiehlt er allerdings nur, wenn si-
chergestellt ist, dass sich der Schmier-
stoff zu mindestens 97 Prozent aus dem
Gehduse entfernen ldsst.

Getriebeschaden: Kleine Ursa-

chen, groRe Wirkung

Stichwort Schadensdiagnose: Die ist
bei der Arbeit an Getriebefehlern so
wichtig wie immer, wenn extrem teure
Komponenten ersetzt werden miissen.
Denn niemandem nutzt es, wenn das
Aggregat kurz nach dem Service gleich
wieder schlecht schaltet. Und so kom-
plex, wie ein modernes Automatikge-
triebe aufgebaut ist, so vielfdltig sind
auch die Schadensursachen.

Ein Experte auf diesem Gebiet ist
Edgar Hetzel, der zusammen mit sei-
nem Bruder Ulrich das Unternehmen
Fahrzeugtechnik Hetzel betreibt. Am
Standort Ubstadt-Weiher nahe Karls-
ruhe werden dort pro Jahr etwa 450

gebrauchte Getriebe und 2.500 Wand-
ler aufgearbeitet. Auflerdem verkauft
Hetzel Ersatzteile fiir praktisch alle
Getriebetypen auf dem Markt.

Edgar Hetzel beschiftigt sich schon
seit Jahrzehnten mit Automatikboxen
und hat sich ein enzyklopéddisches Wis-
sen angeeignet. Hatten Sie beispiels-
weise gewusst, dass ein defekter Luft-
massenmesser oder Drosselklappen-
sensor ein Getriebe ruinieren kann?
Wenn némlich das falsche Lastsignal
im Steuergeridt ankommt, kann es ei-
nen zu geringen Hydraulikdruck auf
die Schaltkupplungen geben, welche
daraufhin durchrutschen und verbren-
nen. Das Elektronenhirn ist zudem
empfindlich gegen Unterspannungim
Bordnetz. Bei weniger als 13,5 Volt kon-
nen bereits Schaltfehler auftreten, die
dem Getriebe schaden. ,Bei Getriebe-
schidden ist die Betrachtung der gesam-
ten Peripherie dufierst wichtig’, betont
Edgar Hetzel.

Eine weitere Fehlerquelle sind die
Wirmetauscher: Ablagerungen kon-
nen die Lamellen von innen zusetzen
und damit den Durchfluss verringern
und die Oltemperatur erhéhen. Mit
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einer normalen Spiilung und selbst mit
dem Reiniger ldsst sich da nichts ma-
chen, weil die Kiihler thermostatge-
steuert sind und erst bei Betriebstem-
peratur 6ffnen. Getriebespezialisten
wie Hetzel benutzen deshalb ein Gerét
der amerikanischen Firma Hot Flush,
das heiles Ol in stdndig wechselnder
Fliefirichtung durch den Warmetau-
scher pumptund damit die Ablagerun-
gen16st. Dieses Gerat ist fiir den Werk-
statteinsatz aber zu teuer; Tiiftler Tim
Eckart entwickelt derzeit eine verein-
fachte Variante fiir den ,Hausge-
brauch”

Ein Ersatzgetriebe kann 15.000

Euro kosten

Hetzel unterstiitzt Werkstattbetriebe
dabei, sich mit der Getriebereparatur
ein zusétzliches Geschiéftsfeld aufzu-
bauen. Die Spiilung a la Tim Eckart
sieht Edgar Hetzel dabei als guten Ein-
stieg in die Materie. ,Man muss sich
bei der Reparatur aber auf bestimmte
Getriebetypen konzentrieren®, betont
er. ,Kleine Werkstiatten konnen sich
kaum das Know-how fiir alle Modelle
auf dem Markt aneignen.”
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Der Markt ist jedenfalls da: Laut
DAT-Report hatten 2010 21 Prozent der
Pkw eine Automatik an Bord; 2013 wa-
ren es bereits 24 Prozent. Bei den Pre-
miummarken ist sie ab der Mittelklas-
se aufwirts praktisch Standard. Und als
Original-Ersatzteil kann so eine Schalt-
maschine schon einmal 15.000 Euro
kosten - gleichbedeutend mit einem
wirtschaftlichen Totalschaden fiir die
meisten Autos. Reparieren lohnt sich
also. Tim Eckart bietet sein Spiilgerit
ab 1.649 Euro netto an (ohne Wagen).
Die fahrzeugspezifischen Adapter und
viel weiteres Zubehor gibt es gegen
Aufpreis. Bei zwei bis drei Stunden Ar-
beitszeit und der relativhohen Olmen-
ge winkt zudem eine attraktive Marge,
sodass sich die Investition schnell
amortisiert.

Fazit: , Lebenslang" ist nur ein Wort.
Getriebedl ist Alterung und Verschleif3
unterworfen wie jeder Betriebsstoff.
Anders als etwa beim Motor6l spiirt der
Fahrer das auch: Schaltprobleme,
Drehzahlschwankungen und erhéhter
Verbrauch sind typische Symptome.
Entsprechend gern nehmen viele Au-
tofahrer das Angebot an, diese Proble-

me ohne teure Reparatur zu beheben.
Wichtig fiir die Werkstétten ist aber
Folgendes: Eine genaue Einarbeitung
in die Materie ist Pflicht, um nicht
stundenlang mit den Adaptern herum-
zubasteln und das teure Getriebe am
Ende noch ganz zu ruinieren. Und am
Anfang muss eine umfassende Scha-
densdiagnose stehen, um festzustel-
len, ob das Getriebeverhalten nicht
doch auf einen mechanischen Schaden
hindeutet.

JAN ROSENOW

NOCH FRAGEN?

Jan Rosenow, Redakteur

,Der Olwechsel am
Automatikgetriebe ist ein
Win-Win-Geschaft: Die
Werkstatt verdient Geld,
und der Kunde freut sich
Uber besseren Schalt-
komfort und langeres
Getriebeleben. Eine
Schulung ist aber
Pflicht.”

2 0931/418-2179
Jan.rosenow@vogel.de

Georg Bilz (li.) und Gerd
Haupt (2. v. re.) haben
fUr ihre Freie Werkstatt
bei Fahrzeugtechnik
Hetzel ein Olspilgerat
angeschafft. lhr erstes
Fazit nach einigen
Wochen: ,Die Getriebe-
spulung kommt bei
unseren Kunden super
an. Der Name Tim
Eckart ist vielen schon
ein Begriff. Wir ver-

| markten die SpUlung je
| nach den Kosten fir

| Filtersatz und Ol fur

| 380 bis 550 Euro. Die

Arbeit daran davert

2| zwei bis drei Stunden."

kfz-betrieb 46/2014 19



