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TIPPS & TEANIK AUTOMATIKGETRIEBE SPUBEN —:= i T

Dialyse im
Schaltwerk

i

1@ Lifetime-Fallung Im
utomatikgetriebe - ein
Traum der Hersteller.
Ablagerungen setzen
die Lebensdauer herab
und bleiben beim
normalen Wechsel im
Wandler zurtick. Wir
haben Tim Eckarts
, Getriebespulung
_ Ui s L ; :
. N O e ausprobiert
.ﬁ, FINANZIELLER AUFWAND fr die Spllung f . BENOTIGTE AUSROSTUNG Teures Soezial- HANDWERKLICHER ANSPRUCH Michts fir

liegt pe nach Aufwand zwischen 250 und ! gerat. Mitunter muss auch die Werkstatt ! Selbstschrauber. Sie kdnnen durch regel-
600 Euro - ohne zusatzliche Reparaturen den Adapter erst anschaffen und umlegen maiige Hwechsel aber varbeugen

N,
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Das Auslesen der Black-Eox

an erstor Stelle, denn
Menge
- e _ .7_.'?.' 5 AR
i "

dapter zum Spdlsys
den je nach Fahrzeug an
edlichen Stellen m

Die Olwanne solite immer demontiert
werden. Dabei auslaufendes Restd fangt
die Auffangwanne des Spllgerts auf

n manche Schaden gewdhnt man
sich - dennoch bleiben es Schi-
den. Langst schaltet die FOnfgang-
utomatik meines 1998er Merce-
des CLK 320 nicht mehr, wie sie soll: Sie
schaltet zu spat hoch, dreht beim Beschleu-
nigen zu weit aus und will den letzten Gang
nicht mehr so recht finden. Dazu leuchtet
sporadisch die Motorkontrollleuchte, das
Auslesen des Fehlerspeichers bestatigt die
BefOrchtungen. Die Elektronik vermeldet at-
liche unplausitle Fehler, was nichts anders
bedeutet, dass das Schaltverhalten nicht mit

Im Boden der Glwanne wabern schleimig-
schmierige Rickstinde, das Ergebnis von
fast 200,000 Kilometern ohne Olwechsel

B

= i oy

LS -

S N Y

Auf der Werkbank offenbart sich die Vermutung: Die beiden Sensoren (Mitte) sind gequollen und
melden falsche Drehzahlen ans Stewergerst. Der Experte rit zum Einbau neuer Drehzahlsensaren.
Die gelben Abdeckungen beherbargen die - ebenfalls verdreckten - Schalt-Magnetventile {rechis)

den Drehzahimeldungen der Sensoren har-

moniert. Am Stammtisch kennt man die Pro-
bleme: Einer rat zum sofortigen Getriebed!-
wechsel, ein anderer meint, dass man diese

kur menrmals wiederholen sollte, um so das |
schmutzige O aus dem Wandler zu bekom- |
i Symptome meines Getriebes nur zu gut:

men. Rasch kommt das Thema auf Getriebe-
spalung, schon bald fallt das Schlagwort

Jim=Eckart-Methode”. Eine Wunderwaffe
i Lebensdauerfillung seitens der Hersteller

gegen Getriebeprobleme?

leh treffe mich mit Tim Eckart bei Awfo
Anft. Die Bochumer Werkstatt ist auf Merce-
des spezialisiert, besonders auf Baugruppen,

Ein klarer Spezial-Reiniger [5st festsit-
zenden Schmutz, dann etwa 15 Minuten
mit hiufigen Schaltvorgdngen fahren...

ﬁww:'-rﬁ- utomatikoelwechselsystem.de

N Die ,Spilmaschine” wird unter dem Getriebe platziert. Im Innern
befindet sich ein Riesensortiment an Adaptern, womilt sich

4 praktisch jedes Schaltwerk spilen 1sst. Das dunkle AltS] wird in...
o o 7 —

Feinster Eisenabrieb hat sich auf Sensoren und Anschilissen
der Schaltventile abgesetz. Spellerberg rat daher, die EHS
(elektronisch-hydraulische Steuerginheit) abzuschrauben

Dier Olkreislauf beim CLK 320 wird bel der
Ricklaufleitung vom Getriebedlkihler
fechts neben der MotorSlwanne getrennt

- Stulte D bei blockierten
Antriebsrddern in den
Kanister gepumpt

die andere nur allzu gern wechseln. Die In-
standsetzung von Getrieben, Hinterachsen
und Motoren ist seit vielen Jahren tagliches
Brot, entsprechend groff der Erfahrungs-
schatz.

Inhaber Helmut Spellerberg kennt die

LDas liegt am Abrieb im O, der sich auf Sen-
soren und Schaltelemente legt, Die Idee der

klingt auf den ersten Blick schin, nur ist die

Getriebelebensdaver ohne Wechsel kirzer.
Mit der . Tim-Eckart-Methode® bekommen
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TIPPS & TECHNIK AUTOMATIKGETRIEBE SPULEN

ABLASSPREDIGT

Wahl dem, der eine Schraube im Au-
tomatikgetriebe hat. Frihe Mercedes
mit Flinfgang-Automatik (Typ 722.6)
hatten ¢ine Ablassschraube am Wand-
ler, dltera Fabrikate des Herstellers
noch aine 2weite in der iwanne. Ein
regelmaBiger ATF-Olwechsel split
nicht alle Ablagerungen und alles Alt-
&l heraus, da diese durch die Fliehkraft
gegen das Wandlergehiuse geschleu-
dert werden. Wenn Magnetventile,
Sensoren oder Schaltschieber ver-
schmutzt sind und das Getriebe die
genannten Symptome zelgt, empfiehit
Helmut Spellerberg trotz Ablass-
schraube eine Getricbespllung.

die Steverainheit
grindlich und zerlegt
sie in thre Einzelteilag

wir den Dreck heraus, bei lange vernachlSs-
sigten Getrieben sind oft einige Zusatzarbei-
ten zu erledigen.”

Die Arbeit beginnt mit dem Auslesen des
Fehlerspeichers: Die Blackbox hat jede Man- :
ge Fehlfunktionen gesammelt, jede fir sich
ein Grund fir schlechtes Schaltverhalten.
Hauptsachlich Plausibilitatsfenler, also unlo-
gische Informationen. lch bin gespannt, was
nach der Spllung von den elektronischen |
Botschaften Gbrig bleibt.

Der Spilvoraang beginnt mit dem Einfil-
len eines Spezial-Reinigers ins Getriebe. Um
festsitzenden Schmutz zu I8sen, muss der
Waaen damit zehn bis 15 Minuten mit hiufi-
gen Schaltvorgangen fahren. Zurck in der
Werkstatt geht es auf die Hebebidhne. Zuerst
schiieft Tim Eckart die Adapter zum Spilsys-
tem an. Bei jedem Auto greift er an unter-
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fi
wichtiges
fehlt; das
Magnetgitter

Eel der Reinigung

da

haubeil

schiedlicher Stelle in den Getriebedlkreislauf |

ein, beim CLK 320 ist s die Verschraubung

an der Ricklaufleitung vom Getriebedlkihler |
rechts neben der Motorflwanne. Beim Tren- :
nen rinnt dunkles, verbrauchtes Gl heraus - |
diese Lifetime-Fillung wirde das Getriebe- !
i 200,000 Kilometern ohne Qlwechsel.

leben wahrscheinlich bald beenden.

Tim Eckart platziert nun seine ,Spllma- |
: tem Metallabrieb. Auf Grund der Fehlermel-

schine® unter dem Getriebe. Im Innern befin-
det sich ein Riesensortiment an Adaptern,
damit lasst sich praktisch jedes Getriebe spii-

len. An der Seite befindet sich die Spileinheit |

mit Pumipen, Filtern und Schaltventilen, Lin-

ten sind zwei Kanister: einer leer fir ARGl und |

einer gefilit mit frischem Getriebedl.

Ol marsch! Das alte Ol wird in Stufe D bei
blockierten Antriebsradern aus dem Getriebe
gepumpt, beim Abnehmen des Kanister-

St Samme |t

Wanne liegende
Gitter, halten es fir
einen Fremdkdrper
und nehmen es
raus. Dabei muss
@5 zurlick in die
saubere Olwanne

Dazu zdhlen auch
die Schaltschieber
(Bild unten), die
seziert werden

deckels zeigt sich, wie dunkel es ist. Nun de-
montiert Helmut Spellerberg die Getriebedl-
wanne, das dabei auslaufende Restdl fangt
die Auffangwanne des Spllgerates auf. Im
Boden meiner Olwanne wabern schieimig-
schmierige Rickstande, das Ergebnis von fast

Was eindeutig zu lang war. Helmut Spel-
lerberg: . Der Schmodder bestent aus feins-

dung Drehzahlvergleich unplausibel sollten
wir die EHS-Einheit abschrauben und alles
gut reinigen. Das leitende Material kann sich
auf den Senscren und Anschilssen der
Schaltventile abgesetzt haben und dort fr
Fehlinformationen und -funkticnen sorgen.”

Dann leuchtet er auf den versteckt einge-
bauten Verbindungsstecker zum Steuerge-
rat: _Die Dichthilse des Steckers wird mit der



Auch auf den
Schaltschiebern
sich
Ablagerungen;, die
hnlichen

hsel

DIE SPEZIALISTEN

Tim Eckart und seine Methode

Erfunden hat Tim Eckart (Bild oben) die Getriebe-
spllung nicht, Er arbeitete einst im Verfrieb fir
amerikanische O-Additive. In den USA war das
Spllen von Getrieben gangige Praxis, lief sich
aber nicht ohne weiteres bei anderen Aggregaten
anwenden, Er experimentierte zunachst mit ameri-
kanischen Spdleinheiten mit unbefriedigendem Er-
gebnis. Dann entwickelte er eigens Gerdte und
perfektionierte sein System: immer weiter. Es ge-
lang thm, das Altel aus den Wandlern mit Uberbro-
chungskupplungen restlos zu entfernen und die Gelriebe perfekt zu spilen. Als in
der Anfangsphase viele Werkstdtten seiner Methode kritisch gegeniiberstanden,
organisierte er Spll-Events”, so sprach sich deren Wirksamkeit rasch herum.
Heute verkauft Eckart nicht nur Spiimaschinen und Adapter fir alle erdenkli-
chen Fahrzeuggetriebe, sendern liefert auch Reiniger und ein eigenes Automa-
tikdl mit Freigabespezifikation der Hersteller. Im Programm sind auch An-
schiussstiicke, mit denen sich Getriabe bei abgebauter Olwanne und laufendem
Maotor Gber den Filteranschiuss spllen lassen. Zudem bietet er die Maglichkeit,
zugesetzte AutomatikdlkOhler zu reinigen und Glykol im Getriebed! aufzuspi-
ren. So entlarvt er Undichtigkeiten 2wischen Wasser- und Gatriebedlkinler,

Im Netz wimmelt es von Empfehlungen fir Tim Eckarts Splimethode, in der
Handleriste des Toftlers finden sich rund 350 Betriebe allgin In Deutschland
(etwa 500 weltweit), die Getriehe von abaesetztem und schwebendem Schmutz
befraien. Dazu zéhit Auta Anft In Bachum mit Inhaber Helmut Spellerberg (Bild
unten)

Die Schalt-Magnetventile werden ausgebaut und gereinigt.
Verdreckte Kontakte sind potentielle Fehlerguellen

Der Experte misst
die gereinigten und
wieder eingebauten

inzeln

Tim Eckart
Schillerstr. 12
36208 Wildeck-Obersuhl

Ein Magnetventil (rechts) zeigt abnormale Werte
und wird durch ein neues (links) ersetzt. Die anderen
werden gereinigt und weiter verwendet

Zeit undicht und das Ol findet den Weg !
durch's Kabel bis ins Steuergerat. Das wird |
dann richtig teuer. Deshalb gehért der Wech- |
sel der Dichthdlse immer zum Service. Man- |
che Schrauber gehen da nicht ran, weil der |
: tischen Sensoren fernhalt.”

Nun schraubt der Spezialist die elektro- |
nisch-hydraulische Steuereinheit (EHS) un- |
term Getriebe ab. Er liegt richtig; Hier ist der :
Grund far einige Fehlermeldungen. Sind die |
Fihler so verschlammt und aufgequollen wie
hier, gibt es falsche Drehzahlmeldungen®, er- |
klart der Experte und rat zum Einbau neuer |

Stecker so schlecht erreichbar ist.”

Sensoren.

Bei der Reinigung der Olwanne stellt er
fest, class ein wichtiges Bauteil fehlt: Das Ma-
gnetgitter zum Sammeln metallischer Abla- |
gerungen. Helmut Spellerberg: ,Hier hat of- |
fersichtlich schon mal jemand die Wanne |

runter gehabt, Manche Schrauber finden das !
lose in der Wanne liegende Gitter, halten es :
fir einen Fremdkorper und nehmen es raus. ;
Dabei ist es ein wichtiges Bauteil, das Metall- :
| werksseitig vorgegebene Menge frischen Ols
. ins Getriebe, dann wird der Motor gestartet
. und nach einer festgelegten Reihenfolge bei

Die Steuereinheit wird orindlich gerei- |
nigt und kommt auf die Werkbank, Speller- :
berg schraubt Schaltschieber und Schalt-Ma-
gnetventile heraus und reinigt sie, Letztere :
misst er einzeln per Multimeter durch, eines

partikel sammelt und sie so von den magne-

zeigt abnormale Werte und wird ersetzt. Am

Dichtringe zusammen.

www.automatikoelwechselsystem.de

Auto Anft
Oberscheidstr. 20
44807 Bochum
www.auto-anft.de

Am Ende baut er alles unter Verwendung neuer
Dichtringe zusammen. Die Magnetventile werden
noch durch gelbe Abdeckungen geschiitzt

er Dichtung wieder an ihren angestammten
Platz zuriickkehren.

Tim Eckart beginnt jetzt mit der Frischdl-
Spilung: Die Spileinrichtung pumpt die

plockierten Antriebsradern durch die Gange
geschaltet. Wahrend des Laufs wird so lange
Frischol durch Wandler, Getriebe und War-
metauscher gepumpt, bis das letzte Altal he-
rausgeschwemmt ist. Erfahrungswerte, die

. dadurch bestatigt werden, dass am Ende der
i Ende baut er alles unter Verwendung neuer :
i 8l und Frischél mehr besteht,

Nun schraubt der Experte die EHS wieder :
an das Getriebe und montiert als erstes eine !
neue Dichthilse fir den Stecker. Moch ein fri- ¢
scher Offilter und die Olwanne kann mit neu- |

Spllung kein Farbunterschied zwischen Alt-

Wahrend ces Motorlaufs Uberprift Spel-
lerberg mehrmals den Olstand und leitet so
lange Frischdl aus dem Spilgerat ins Getrie-
be, bis das Ol auf optimalern Level ist. Nun
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TIPPS & TECHNIK

Schaden und Folgen

Um zu zeigen, wo das verschmutzte Ol Schiden verur-

Aufbau erschreckt ma
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ritischer ist eisen
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MEHR ZUM

...Olwechsel bei
Automatik-, Schalt-
und Hinterachs-
getrieben finden
Sie im OLDTIMER-
MARKT-Sonderhalt
Nummer 56

Offilter und Dichtung werden
erneuert. Emphehlenswert ist eine
neue Dichthdlse des Steckers..

*':t "i‘n

.Ium Getriebestevergerat. st sie
undicht, I&uft das O am Kabelstrang
entlang - dann wird's oft richtig teuer
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Runter

Stewcrgenit
{PLeil)

L' ._.rnLl‘lg {
Eine Geat

8] 'Tlf.:nn a
Werkstatten

Cras Gegenstickist
vergeckt eingebaut
und'schiecht er-
reichbar - die
Dichthiilse sodite
aber immer
aetauscht werden

Ein frischer Olfiiter und die Olwanne
kommt mit neuer Dichtung wieder
an ihren angestammten Platz
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Spullgang: Das Gerit pumpt die notwendige Menge
frischen Ols ins Getriebe, dann werden bei laufendem
Mator nach Werksvorgabe die Ginge durchgeschaltat

A
— s

Am Ende baut Spellerberg im Beifahrerfuliraum das Getriebesteuergerdt aus: Das Ol hat sich Ober den Getriebestecker bis Ins Gerdt gedrickt. Beim CLK
ist der Stecker unten und es kann nichts in die Elektronik laufen. Bei anderen Autos wire nun das Steuergerdt hindber. Er reinigt es und baut s wieder ain



