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BEDIENUNGSANLEITUNG

Leistungsprifstand fir Pkw

0 680 005 003 Type 90 A Grundausfihrung

0 680 005 004 Type 90 AS 10 mit Schwungrad 800 kg

0 680 005 005 Type 90 AS 11 mit Verbrauchsmef3gerdt

0 680 005 006 Type 90 AS 12 mif Schwungrad 800 kg
und Verbrauchsmefigerdt

0 680 005 007 Type 90 AS 13 mit Schwungrad 1000 kg

0 680 005 008 Type 90 AS 14 mit Schwungrad 1000 kg

und Verbrauchsmefgerdt

Diese Anleitung vermittelt einen genauen Uberblick ober
den Einbau, Bedienung und Warlung des Leistungspriif-
standes, Wir empfehlen, sorgfdltig nach dieser Anleitung
vorzugehen und sie denjenigen Personen zugénglich zu
machen, die mit dem Prifstand crbeiten werden.
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OPERATING INSTRUCTIONS

Chassis Dynamometer
for passenger cars

Basic version
with flywheel 800 kg {1760 Ibs)
with fuel consumption measuring unit

with flywheeil 800 kg (1760 [bs} and
fuel consumption measuring unit

with flywheel 1000 kg {2200 |bs)

with flywheel 1000 kg {2200 |bs} and
fuel consumption measuring unit

These instructions present a precise summary of the instal-
lation, operction and maintenance of the chassis dynamo-
mater, We recommend that these instructions be foilowed
carefully and that they be made available to the personnel

who will ba working with this dynamometer,
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INSTRUCTIONS DEMPLOI

Banc d’essai de puissance
pour voitures de tourisme

Exécution standard

avec volant 800 kg

avec appareil de mesure de consommation

avec volant 800 kg
et appareil de mesure de consommation

avec volant 1000 kg

avec volant 1000 kg
et appareil de mesure de consommation

Cet imprimé donne une description précise du montage, du mode
d'emploi ef de i'entretien du banc d'essai de puissance. Nous
recommandons de suivre frés soigneusement ces instructions et
de les communiguer au personnei appelé & travailler sur le bone,
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1. Technische Daten

Priifstandabdeckung

Gréfite Breite 3420 mm
Grofite Linge ' 1170 mm
Rollenbreite 2000 mm
Rollendurchmesser 262 mm
Rollenabstand 500 mm
Grofite nutzbare Rollenbreite 2000 mm
Kleinste nufzbare Rollenbreite beliebig

Schalt- und Anzeigegerdt

Hohe 306 mm
Breite 626 mm
Tiefe 200 mm
[nstrumentengréfie 192x%192 mm
MeBbereich Geschwindigkeitsmesser 0-160 km/h
MeBbereich Leistungsmesser,

umschaltbar 0- 80PS

bzw. 70-14C PS

Zahlwerk, vorgewdhlt fir Verkrauchsmessung und umschalt-
bar tor Wegstreckenmessung von 10 m bis 10000
km, beliebig auf 0 rickstellbar.

VerbrauchsmeBgerdit

Héhe 1135 mm
Breite 250 mm
Tiefe 135 mm
Skalenldnge des Mefigloses ca. 600 mm
Inhalt des MeBglases 300 em?® = 301/100 km
Leistung

Zuldssige Achslost 3000 kg
Zuldssige Hochsfgeschwindigkeit 160 km/h
Maximale Leistungsabnahme on der Trichachse 160 PS

Erforderliche Anschliisse

Wasseranschluf}; erford. Druck 3-4 atb bei gleichzeitiger
Entnahme von 40 1/min,

Leitungsdurchmasser 17
Wasserverbrauch zeitweise 40 I/ min.
Druckluftanschluf3 4,5-6 atu

Netzanschluf? und Absicherung

Wechselstrom 220V 50 Hz; 6 A
fir Kiihlgeblése: Drehstrom 220/380V 50 Hz; 15 A
{kondelsiiblich)



1. Technical Data

Raller stand covering
Greatest width

Greatest length

Roller width

Roller diameter

Roller spacing

Greatest usable roller width

3420 mm (117 2'/2")
1170 mm (3 107)
2000 mm (6" 6%47)
262 mm (10%4%)
500 mm (17 7"/")
2000 mm (& 6%/4")

Smallest usakle roller width arbitrary
Confrol and indicator unit
Height 306 mm {17 ")
Width 626 mm (2" */s”)
Depth 200 mm {77/e")
Size of instrument 192192 mm (7%/16 X 7%/16”)
Measuring range of spsed meter 0—140 km/hr
Measuring range of power meter
switchable from 0— 80hp (DIN)
or 70—160 hp (DIN)

Counter mechanism, pre-set for fuel consumption measu-
ring; can be swifched over for measurement of
the distance “travelled” from 10m to 10000 km.
Can be returned to 0 at any time.

Fuel consumption measvring unit

Height 1135 mm (3 8/}
Width 250 mm {9*7/52")
Depth 135 mm [§3/16")

Scale length of measuring glass app. 600 mm {23%/s”)
Contents of measuring glass 300 cc = 301/100 km

Power

3000 kg {6400 |bs)
140 km/hr

140 hp (DIN)

Permissible axle load
Permissible highest speed
Max. power absorption from the drive axle

Required connecfions

Water supply pressure 3—4 atm (43—57 psi}
outpuf 40 I/min (105 US, 8.8 Imp gom])
pipe diameter 1
Water consumption rate 40 I/min (10.5 LS, 8.8 Imp gpm)
Compressed air supply 4.5—6 atm {$4—B835 psi)
Power supply and fuse 220V, 50 ¢/s; 6 amp
For coaling fan: 3-ph, 220/380 V, 50 ¢/s; 15 cmp
{commercial)

1. Caractéristiques techniques

Plaque de recouvrement du banc

Largeur maximale 3420 mm
Longueur maximale 1170 mm
Largeur des rouleaux 2000 mm
Dicmétre des rouleaux 262 mm
Ecartement des rouleaux 500 mm
Largeur vtile max, des rouleaux 2000 mm
Lorgeur utile min. des rouleaux guelconque
Bloc de commuande et de mesure

Hauteur 306 mm
Largeur 626 mm
Profondeur 200 mm
Dimensicns des appareils 192192 mm
Gamme de mesure du tachymétre 0 a 160 km/h

Gomme de mesure de I'apparell de mesure de puissance,

commutable 0¢ 80ch
cu 70 a 160 ch

Compteur, préréglé pour mesure de consecmmation et commutable
pour mesure de parcours de 10 m @ 10000 km, pouvant
&tre ramené a volonté & 0.

Appareil de mesure de consommation

Hauteur 1135 mm
Largeur 250 mm
Profondeur 135 mm
Lengueur de ie graduation de |'éprouvette 600 mm env.,

Contenance de 'éprouvette 300 em?® = 3017100 km

Puissance

Charge admissible por essieu 3000 kg
Vitesse moaximale admissible 160 km/h
Puissance maximale développée sur 'essiey moteur 160 ch

Branchements nécessaires

Raccordement d'eau; pression nécessaire 3 & 4 kg/em?® pour

urt débit permanent de 40 I/mn
Diométre de la conduite 17
Consommation d'equ 40 I/mn

4,5 a4 6 kg/em?
220V alternoiif 50 Hz 6 A
220/380 V triphasé 50 Hz 15 A

Raccordement d'air comprimé
Raccordement secteur et fusible
pour ventilateur:

(modéle courant]



2. Aufbau

Der Leistungsprifstand besteht aus dem Rollenstand, dem
Schalt- und Anzsigegerdt mit Fernbedienung und, je nach
Prifstandtyn, cus dem Verbrauchsmefigerdit,

Rollenstand

Linke Priifstandseite Bild %
Ein geschweifter Profilrahmen, der cuf Schwingmetall ge-
lagert ist, bildet dus Grundelement. Zwei dynamisch aus-
gewuchtete Laufrollen aus Stahlrohr sind in Pendelkugel-
logern auf dem Raohmen gelagert. Zwischen den beiden
Laufrollen liegt die Hebeschwelle auf zwei pneumatischen
Hekezylindern. Eine pendelnd gelagerte und dber eine
Drehmoment-MefBvorrichtung abgestitzte Hydrobremse ist
achsgleich mit der vorderen Laufrolle gekuppelt.

Der Fillungsgrad der Hydrobremse und somit die Belastung
fiir das Fahrzeug wird stufenlos iber Elektromagnetventile
gestevert. Ein Thermostat regelt den KihlwasserdurchfluB.
Ein Wechselsirom-Tachogenerator fir die Geschwindigkeits-
anzeige ist mit der hinteren Laufrelle gekuppelt. Jeder Prif-
stand ist mit einem genauven Zdhlwerk, umschaltbar for
Wegstreckenmessung und Verbrauchsmessung, ausgeristet.
Dazu ist der Tachogenerator zusétzlich mit einer Impuls-
Kontakteinrichtung versehen.

Rechte Prifstandseite Bild 2

Ein auskuppetbares Schwungrad befindet sich je nach Prif-
stondtyp auf der rechten Prifstandseite. Dieses Schwungrad
kann auch nachtréglich an jeden Prifstand angebaut werden.

Schalt- und Anzeigegerdt Bild 3

Deas aus Stahlblech gefertigte Gehduse enthélt die elek-
trischen Stever- und MefBgerdte. Ein groBdimensionierter
Geschwindigkeitsanzeiger (MeBbereich 0-160km/h), ein um-
schaltbarer Leistfungsanzeiger (MeBbereich 0-80 PS und 70-
160P5), ein Zdhlwerk, umschaltbar fir Wegstreckenmessung
und Verbrauchsmessung, eine Fernbedienung zum Beftti-
gen der Belastungseinrichtung, der Hebeschwelle und des
VerbrauchsmefBigeréites, sine Stsckdose fiir das Verbrauchs-
meBgerdt sowie Schalter und Kontroll-Leuchten sind darin
eingebaut.

Das Schait- und Anzeigegerét hat einen schwenkbaren Arm
und kann wahlbwelse an der Wand oder auf einer Séule
befestigt werden.

Das Verbrauchsmefigerét ist in Yerbindung mit dem Lei-
stungspriifstand einsatzbereit.



2. Construction

The chassis dynamemeter censists of the roller stand, the
contrel and indicator unit with remote control and, accor-
ding to the dynamometer type, the fuel consumption mea-
suring unit.

Roller stand

L. H. side of roller stand Fig. 1
The basic element consists of a welded profile steel frame
supported on anti-vibration metal. Two dynamicelly ba-
lanced, steel tube rollers are supported on the frame in self-
aligning ball bearings. Between the two rollers lies the
lifting beam supporfed by two pneumatic lifting cylinders.
A hydre-brake, mounted on self-cligning hearings and
braced by a torqus measuring device, is axiclly coupled to
the front roller,

The volumetric efficiency of the hydro-brake and, hence,
the load on the vehicle is infinitely variable through electro-
magnetic vaives. A thermostat controls the cooling water
flow. An alterncting current tachogenerater for the speed
indicator is coupled to the rear roller. Each dynamometer
is equipped with an accurate counter which can be used for
measuring fuel consumption as well as distance “iravelled”.
For this reason, the tachogenerator is also provided with
pulsing contaets,

R. H. side of roller stand Fig. 2
According to the dynamometer type, o flywheel, which can
be disengaged, is fitted on the right-hand side of the stand.
This flywheel can also be suhsequently installed on all
dynamometers.

Control and indicator unit Fig. 3
The sheet metal housing contains the electric control and
measuring units. Equipment includes ¢ large size speed
indicafor (meosuring range 0—160 km/hr); a switchable
power indicator {measuring ranges 0—80 hp-DIN and 70 to
160 hp-DIN); a counter which is switchable for fuel con-
sumption or distance “travelled” measuremants; a remote
control unit for operation of the loading device, the lifting
beam and the fuel consumpfion meter; a female connectar
for the consumption mecsuring unit as well as switches and
control lights.

The control and indicater unit has a swinging arm and can
be mounted either on the wall or on a post.

The fuel consumption measuring unit can be used in con-
nection with the chassis dynamometer,

2. Structure

Le banc d'essci de puissance se compose d'un bonc & rouleaux,
d'un bloc de commande ef de mesure avec commuande & distance
et, suivant le bane d'essail, d'un appareil de mesure de consom-
mation.

Banc @ rovleaux

Coté gauche du banc d'essai Fig. 1
Un cadre en profilés soudés, monté sur support élastique, con-
shitue I'élément de base. Deux rouleaux en tube d’'acier équilibrés
dynamiquement sont montés sur le cadre dans des roulemenis &
billes sur rotule. Entre les deux rouleaux se trouve la traverse de
relevage, montée sur deux vérins pneumatiques. Un frein hydrau-
ligue, monté sur rotules et reposant sur un torsioméire, est ac-
couplé sur le méme arbre que le rouleau avant,

Le degré de remplissage du frein hydraulique, et par conséquent
de la chorge pour le véhicule, est commandé de maniére confinue
par des éleciro-vannes. Un thermostat régle le débit de P'sau de
refroidissement.

le générateur tachymétrique, d courant alfernatif, est couplé sur
le roulecu arriére. Chaque banc d'essat est équipé d'un compteur
précis, commutable sur deux positions: mesure de parcours ou
mesure de consommation, Pour cela, le générateur est pourvu en
supplément d'un dispositif a contact d'impulsion,

Cété droit du banc d'essai Fig. 2
Suivant le type du banc d'essai, un volont débrayabie est monté
sur le c&té droit du banc. 1l peut &tre également monté aprés coup
sur n'imperte quel banc,

Bioc de commande ot de mesure Fig. 3
Réalisé en tole d'ocier, le boitier contient les appareils &lectriques
de commande et de mesure suivants: un tachymétre de grande
dimension {gomme de mesure 0 & 160 km/h}, un indicateur de
puissance commutable sur deux gammes de mesure (0 & 80 ch et
70 & 160 ch),un compteur commutable sur mesure de parcours
ou mesure de consommation, une télécommande pour acfionner
le dispositit de charge, fa traverse de relevoge et l'oppareil de
mesure de consommation dinsi que des commutateurs b des
lampes-tédmoins,

Muni d’'un bras crientable, le bloc de commande et de mesure
peut étre fixé cu choix sur une colonne ou & un mur.

Uappareil de mesure de consommation est prét 6 fonctionner en
ligison avec le banc d'essai de puissance,



VerbrouchsmeBgeriit Bild 4

In einem Stohliblechgehduse sind die Steuverventile, der
Schwimmschalter, das geeichte, von aulen sichtbore Mef-
glas und die Pumpe zum Fillen des MeBglases unterge-
bracht. Die Skala des Mefiglases ist mit der einmal vorge-
wethiten Wegstrecke von 1 km am Zdhiwerk des Prifstandes
so abgestimmt, dofl der Kraftstoffverbrauch in /100 km am
Mefglas ablesbar ist.

Das Verbrauchsmefigerdt wird neben dem Mefigerdt des
Profstandes entweder an der Wand oder auf einer Sdule
angebracht.

3. Montage und Einbau
31 Allgemeines

Die Montage und Inbetriebnahme des Prifstandes werden
in der Rege! von einem unserer Monteure gegen besondere
Berechnung durchgefihrt.

a) Ver dem Einsetzen des Prifstandes in die Einbaugrube
sind die Abmessunger nach der Grubenzeichnung aut
Richtigkeit zu Uberprifen,

b) Der Anschlufl an die Entwdsserung mufd auf richtigen
Abfiu3 gepriift werden.

Fiir die Ausfihrung des Einbaus wird an Werkzeug und

Material folgendes bendtigh:

a) Hebezeug (Kran oder Hubstapler), erforderliche Trag-
kraft mindestens 1000 kg.

b) Wasserwaage.

¢! verschiedene Unterlegplatien, die im Lieferumfang ent-
halten sind.

3.2 Reihenfolge der Montage

Rollenstand

Zum Anheben des Rolfenstandes mittels Hebezeug werden
! 1 die Seile um die Trdger gelegt. Dazu missen zuvor die

e - - — —r 5 Abdeckbleche abgeschraubt werden,
. i A Prifstand am Kran Bild 5
~Th /' i Nach der dem Prifstand beiliegender Zeichnung die lose
’ ’ N ) |—| mitgelieferten Schwingmetalle anschrauben.
e — Der Prifstand wird in die Einbaugrube gehoben und dort
N\ I_I auf seine fest angeschraubten Gummilager (Schwingmetalie)
™~ ) gestellt.

Die Schwingmetailagerungen démpfen die Ubertragungen
der Erschijitterungen auf dos Fundameni, die bei hoher
Geschwindigkeit auftreten kénnen. An den einbetonierten
Steinschrauben werden die Schwingmetalle festgepratzt.

Hshenausrichtung Bild &
1 = Abdeckblech
‘I 2 2 = Grube
3 = Abstand 20 mm
\ Der Stand mufd in der Hdhe so cusgerichtet werden, daf
Tt ee—ex Y der Abstand zwischern Grubenumrandung und Abdeckblech
\ ¢ 6 ca. 20 mm betrdgt.
e S L) 3 Schalt- und Anzeigegeriit
Das Schalt- und Anzeigegerdt ist cuf sinen Schwenkarm
auvfgesetzt, der entsprechend den baulichen Gegebenheiten
auf der linken Prifstundseite an einer Wandplatte oder
auf einer Sdule befestigt wird.

Bei Wandbafestigung wird an die Wand eine Trigerplatie
geschraubt, an welcher der Schwenkarm eingehdngt werden
kann.




Fuel consumption measuring unit Fig. 4

Contained in a sheet metal housing are the control valves,
the float swilch, the colibrated measvring glass which is
visible from the outside and the pump to fill the measyring
glass. The scale on the measuring glass is such that with
the once pre-set distance of Tkm on the counter of the
dynamometer, the fuel consumption in #7100 km con be
read off on the measuring glass.

The consumption measuring unit is mounted beside the
measuring unit of the dynamometer either on the wall or
on a post.

3. Assembly and Installation
3.1 General

The dynamometer is generally assembled and put into

operation by one of our installers at a special cost.

a} Befere placing the roller stand into the installotion pit,
the pit dimensions must be checked according to the pit
drawing.

b) Connection to the drainage system must be checked for
correct flow capacity.

The following tools and materials are necessary for instal-

ling:

a) A means of lifting {crane or fork lift), the carrying copa-
city of which must be at least 1000 kg (2200 |bs).

b) Spirit fevel.

c) Various spacer plates supplied with the stand,

3.2 Installing procedure

Roller stand

For lifting the roller stand, the ropes should be attached to
the carrier. To do this, first remove the cover plates.

Roller stand suspended on the crane Fig. 5
Screw on the anti-vibration metal pads supplied according
to the drawings delivered with the roiler stond.

The roller stand is lifted into the pit and placed on the
citached rubber pads {anti-vibration metal).

The anti-vibration metal pads block the transmission of
vibrations, which con occur ot high speeds, to the founda-
tion. The anti-vibration metals are clamped down with
anchor bolts cemented into the flocr.

Height afignment Fig. é
= Cover plate
2 = Pit

3 = Spacing, 20 mm {'%/1s in)

The height of the stand must be adjusted so that the spacing
between the edge of the pit and the cover plate is obout
20 mm ("% in),

Conirol and indicator unit

The control and indicator unit sits on a swinging arm which,
depending on the installation, is mounted either on & wall
panel or on a post on the left-hand side of the roller stand.
For wall mounting, a carrier panel is screwed onto the wall
on which the swinging arm is mounted. '

Appareil de mesure de consommation Fig. 4

Le boitier en téle d'acier contient les soupapes de commande,
I'interrupteur ¢ flotteur, I'éprouvetie &talonnée visible de I'exté-
rieur et la pompe de remplissage de 'éprouveite. La graduction
de I'éprouvette est élablie en fonction d'un parcours présélec-
tionné de 1 km au compteur du banc d'essai et ce, de telle maniére
qu'on puisse lire directement sur I'éprouvette la consemmation en
carburant en 1100 km,

L'appareil de mesure de consommaticn se place prés du bloc de
commande, soit au mur, soit sur une colonne,

3. Montage

3.1 Généralités

En regle générale, c'est un de nos monteurs qui se charge, contre
facturation, du montage et de la premiére mise en service du
bane.

a) Avant la mise en place du bane dans la fesse de montage,
vérifier |'exactitude des dimensions de celle-ci en se reportant
au dessin coté.

b) Vérifier le racordement & la conduite d'évacuation qui doit
assurer une vidange correcte.

Le montage nécessite le matériel svivant:

a) appareil de levage (grue ou chariot élévateur), force portante
minimale nécessaire 1000 kg,

b} niveau d’eau,

¢} différentes semelles, comprises dans la livraison.

3.2 Ordre des opérations de montage

Bunc ¢ rouleaux:

Pour soulever le banc & rouleaux au moyen de l'appareil de
levage, enrouler les cordes cutour des supports aprés avoir
dévissé les téles de recouvrement,

Banc d'essai sur grue Fig. 5
Suivant le croquis jeint au banc d'essai, visser les supports &lasti-
ques qui sont livrés non montés.

Amaner le banc sur la fosse de montage et I'y poser sur ses blocs
caouichouc (supporis élastiques) bien fixés.

Les supports élastiques amortissent les vibrations qui sont trans-
mises aux fondations et qui peuvent se produire aux vitesses
élevées. Bloguer les supports élastiques par des griffes sur les
boulons de scellement qui sont noyés dans le béton.
Réglage de la hauteur Fig. 6
1 = Téle de recouvrement

2 = Fosse

3 = Distance de 20 mm

Le banc doit éire réglé en hauteur de telle maniére que la distance
entre le rebord de la fosse et lo plaque de recouvrement soit
d'environ 20 mm.

Bloc de commande et de mesure

Le bloe de commande et de mesure est monté sur un bres pivotant
que l'on fixe & lo gauche du bang, sur une ploque murale ou sur
une colonne suivant la disposition des lieux.

En cas de fixation murale, il faut visser sur le mur une plaque-
support sur laquelle on accrochere le bras pivotant,



Installation Bild 7
Schmelzlotsicherungsschravbe

Druckluftschiouch

= Wasserschlauch

Kohlwasserschiauch

Abzweigdose

i

il

1l

I R
|

Elektrischer Anschlufd

Der elekirische Anschlul an ein 220 V-Netz erfolgt Gber
ein 1,5 m langes Anschlutkabel vem Schalt- und Anzeige-
gerdt zu einer Schukosteckdose, die mit 6 A abgesichert ist.
Die elektrische Verbindung vom Rollenstand zum Schali-
und Anzeigegerdt wird Gber ein im Schalt- und Anzeige-
gerdt fest angeschlossenes Kabel {14x0,5) mit 6 m Ldnge
hergestellt. Das Kabelende wird dabei im Kabelrohr verlegt.
Bei Wandbefestigung wird das Kabel 750 mm Uber dem
Boden an der Wand befestigt.

Bei Sdulenbefastigung ist in dieser Hohe eine Tille, durch
welche das Kabel von innen durchgefihrt wird,

Das Kabkelende wird nun in der Abzweigdose am Priifstand
nach dem Schaltplan angeschlossen.

Wasseranschlufl

Der Wasserschlauch 3 am Rollenstand wird mit dem An-
schluBstutzen in der Grube durch die beigefiigte Ver-
schravbung verbunden.

Wasserabflul

Kuhlwasserschlauch und AuslaBrohr der Belastungseinrich-
tung werden in den Abwasserschacht gesteckt.

Druckluftanschluf

Der Schlauch ist var dem Anbringen des AnschluBnippels
und Anschrauben an die Versorgungsleitung auf die erfor-
derliche Lénge zu kirzen.

4. Wirkungsweise Bild 8
1 = Aniriebsréder des Fahrzeugs
2 = Hydrobremse
3 = Widerstandsrichtung der Hydrobremse
4 = Ubertragungshebel fir Melvorrichtung

5 = Federweg der MeBvorrichtung
6 = MeBpotentiometer
G 7 = Tachagenerator

Das Prinzip des Leistungspriifstandes besteht darin, daf} der
PKW mit eigenar Motorkraft das Rollensystem gegen einen
Widerstand in Bewegung setzen muf3, Das dabei auftretende
Verhdiltnis von Belastung und Geschwindigkeit gibt eindeu-
tigen Avufschluf} Uber die Leistung und damit Ober den
Zustand des Motors.

Und so arbeifet der BOSCH Leistungsprifstand: Dem von
den Antriebsrédern des Fahrzeuges angetriebenen Rollen-
paar wird durch die angekuppelte Hydrobremse ein Wider-
stand entgegengesetzt, Dos dabei cuftretende Drehmoment
wird Uber einen Hebel auf eine MeBvorrichtung iibertragen.
Der Federweg als MaBl fir dos Drehmoment wird Uber ein
Mefipotentiometer cuf elektrischem Wege mit der vom
Tachogenerator abgegebenen Drehzchl multipliziert, Die
Lefstung wird direkt in PS angezeigt.

Der Fillungsgrad der Hydrobremse wird ber die Fern-
bedienung stufenios gesteuert. Je nach Fiillungsgrad wird
der Widerstand der vorderen Laufrolie graBBer oder kleiner.
Die bei der Prifung aufiretende Wérme wird durch das
Kihlwasser abgefihrt.

Zur Prifung des Zusammenwirkens von Motor, Getriebe
und Differential bei Lastumkehr und im Schiebebetrieb dient
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Installation Fig. 7

1 = Overheoat safety screw
2 = Compressed air hose
3 = Water hose

4 = Cooling water hoss

5 = Juncticn box

Electricai connecticon

Electrical connection to 220 V main takes place viaa 1.5m
{51t} long power cable from the contro! and indicator unit
to a grounded socket fused for 6 amps.

The electrical connection between the roller stand and the
control and indicator unit is made with @ 6 m (19'/2) cabie
{14%0.5) which is permanently connected in the control and
indicator unit. The cable end is then to be run through a
cable conduit,

With well mounting, the cable is fastened to the wall
750 mm (29'/2 in} above the floor.

With post mounting, there is a grommet at this height
through which the cable can be fed.

The cable end is now connected in the junction box ot the
roller stand according to the circuit diagram.

Water connection

The woter hose 3 on the roller stand Is to be connected to
the tap in the pit with tha fittings supplied.

Water drainage

The cooling water hose and the drain pipe of the loading
davice run into the drainage canal,

4. Function Fig. 8
1 = Vehicle drive wheels
2 = Hydro-broke
3 = Direction of resistance of the hydre-brake
4 = Transmitting lever of the measuring device
5 = Spring travel of the measuring device
6 = Measuring potentiometer
G-7 = Tachogenerator

The principle of the chassis dynomometer is that the vehicle
with its own engine power must bring the roller system into
motion against o resistance. The relationship between
speed and load which then occurs gives distinet conelusions
concerning the power and, hence, the condition of the
engine.

This is how the Bosch Chassis Dynomometer works: The
pair of rollers driven by the drive wheels of the vehicle
rotate against o resistance set up by the coupled hydre-
brake. The forque which develops is transferred to a maa-
suring device via ¢ lever. The spring travel, which is a mea-
sure of the torque, is elecirically multiplied by the revo-
lutions given by the tachogenerator through o measuring
potentiometer. The power is read directly in Hp-DIN,

The velumetric efficiency of the hydro-brake can be infini-
tely controlled by remote control. The resistance on the
front rolter is larger or smaller according to the volumetric
efficiency. The heat which is generated during the test is
dissipated by the cooling water.

To test the interaction of engine, fransmission and diffe-
rential with load reversals and engire overrun, the disen-

Installation Fig. 7

1 = Vis de sécurifé d plombage fusible

2 = Tuyau souple d'air comprimé

3 = Tuyau souple d'eau

4 = Tuyau souple d'equ de refroidissement
= Bo'tte de dérivation

Branchement électrique

Le branchement électrique sur secteur 220 V s'effectus par un
cdble de 1,5 m de long qui relie le bloc de commande & une prise
de courant protégée par un fusible de 6 A, La licison électrique
entre le banc 4 rouleaux et le bloc de commande est établie par
un céble de 6 m de long et fixé ¢ demeure au blec de commande.
L'autre extrémité du cable doit étre posée dans le canivecy de
cables.

Dans le cas de fixation murale, e cable doit étre fixé au mur &
une hauteur de 750 mm ay-dessus du sal,

Dans le cas de fixation sur colonne, il vy a & cette heuteur une
gaine dans laquelle le cdble est amené,

L' extrémité du céble doit alors étre raccordée & lg boite de
dérivation du banc selon le schéma de branchement.

Raccordement d'ecu
Le tuyau souple 3 du banc @ rouleaux deit étre relié & la tubulure
de la fesse au moyen du raccord fileté compris dans la livraison.

Evacuation d’eau

Le tuyau souple d'eau de refroidissement et le tube d’écoulement
du dispositif de charge doivent &fre introduits dans la fosse
d’évacuation.

Raccordement d'air comprimé

Raccourcir le tuyau souple & la longueur convenable avant de lui
adapter le raccord fileté et de le visser sur lo conduite d’alimen-
tation.

4. Mode de fonctionnement rig s
1 = Roues metrices du véhicule

2 = Frein hydraulique

3 = Sens de résistance du frein hydraulique

4 = Levier de transmission du dispositif de mesure

5 = Course du ressort du dispesitif de mesure

6 = Potenfiométre

7 = Générateur tachymétrigue

Le principe du banc d'essai de puissance consiste dans le foit
que le véhicule doit, av moyan de sa propre énergie motrice,
mettre le systéme de rouleaux en mouvement contre une résis-
tanca. | s'établit alors un certain rappert entre la charge et lo
vitesse qui permet de juger avec précision de la puissance et donc
de 'état du moteyr. '

Le fonctionnement du banc d'essai de puissance BOSCH est fe
suivani: au mouvement de rotation de la paire de roulecux
entrainée par les roues motrices du véhicule, est opposée une
résistance constituée par l'action du frein hydraulique accouplé
aux roulecux. Le couple résultant est transmis au dispositif de
mesure par un levier. La course du ressort permettant de mesurer
le couple est multipliée électriquement, par l'intermédiaire d'un
potentiometre, par la vitesse indiquée par le générateur tachy-
métrique. Lo puissance est donnée directement en ch.

Le degré de remplissage du frein hydrauvlique est commandé &
distance de maniére continue. Suivant ce degré, la résistance du
rouleau avani est plus ou moins grande. Lo chaleur engendrée
pendant 'essai est évacuée par 'eau de refroidissement.

Le volant débrayable permet de contréler le fonctionnement
d’ensemble du moteur, de lo transmission et du différentiel en
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das auskuppelbare Schwungrad. Mit dieser Vorrichiung kdn-
nen auch Gerdusche im Antriebssatz ermittelt werden.

Bei Einsatz des VerbrouchsmeBgerdtes wird die em Zéhl-
werk im Schalt- und Anzeigegerét einmal vorgewdhlte
Wegstrecke ven 1 km gefahren. Dabei kénnen die Belc-
stungen und die Geschwindigkeiten beliebig gewdhlt wer-
den. Eine Leuchte zeigt dus Ende der Messung on und der
Verbrauch ist on dem geeichten MeBglas des Verbrauchs-
gerdtes in /100 km ableshar.

Die Messungen kénnen iliber die Fernbedienung vom Fahr-
zeug aus wiederholt werden.

5. Priifungen
5.1 Wichtige Hinweise

Aus Erfahrung kdnnen wir sagen, daf einzelne Fahrzeug-
typen auf Grund ihrer Bauart bei der Leistungsprifung
gewisse Schwierigkeiten bereiten kénnen, Dabei handel es
sich durchweg um Fahrzeuge mit Fronfantrieb.

Diese Fahrzeuge miissen vor der Priifung so gesichert waer-
den, daf} sig nicht seitlich ausbrechen kénnen. Wir empfeh-
len deshalb, die Hinterrdder mit entsprechenden Hemm-
schuhen zu unterlegen, die Handbremse gut anzuziehen und
von Fall zu Fall das Fahrzeug an den treibenden Vorder-
réidern mit den als Sonderzubehér lieferbaren Radleitrollen
gegen Ausbrechen zu sichern. Schlieflich ist noch darauf zu
achten, dafd wéhrend der Fohrt keine Gewichtsverlagerung
im Fahrzeug stattfindet. Vor den Prifungen ist der Reifen-
druck zu erhdhen (siehe Prithedingungen).

Mit dem Fahrzeug ist so auf den Prifstand zu fahren, daf
die Rdader etwa in der Mitte der Rollen und das Fahrzeug
gerade steht,

Eine Kihlung mittels Geblése vor dem Fahrzeug ist bei
Profungen Uber 3 Minuten Daver erforderlich {siehe Prof-
bedingungen).

5.2 Allgemeines iber die Leistungspriifung
auf Rollenprifstéinden

Zundichst ein Vergleich zwischen den Leistungsnormen der

einzelnen Ldnder.

1. DIN-PS/Deutschland
Bei der Prifung nach DIN 70020 missen Lofter, Wasser-
pumpe bzw. Kbhlgebldse, Krafistaffpumpen, Einspritz-
pumpe und unbelastete Lichtmoschine vom Motor an-
getriehen werden.

2. Cuna-P$/ltalien und Frankreich
entsprechend den DIN-PS.

3. BHP (Broke-Horsepowers)/England
unterscheiden sich von den DIN-PS durch den Umrech-
nungsfaktor 1 hp = 1,014 PS.

4. SAE-PS/USA
Diese Norm sieht verschiedene Prifbedingungen vor. Am
gebrduchlichsten ist es, die Moierleistung ohne kraft-
verzehrende Ausristungsteile zu bestimmen., Die SAE-
Leistung liegt dann 10-25% iber der DIN-Leistung. Ein
fester Umrechnungsfoktor 1éBt sich nicht angeben, weil
der Leistungsbedarf der AusrUstungsteile sehr verschie-
den ist,

Diese Angaben 1-4 beziehen sich auf die

Nutzleistung:

Leistung an der Kupplung des in allen Teilen einschlielich

der Ansaug- und Auspuffanlage serienmdfliigen Motors

unter normalen Betriebsbedingungen.

12



gagable flywheel is used. With this device, transmission
and differential noises can also be determined,

When using the consumption measuring unit, a distance of
1km already preset on the counter in the control and indi-
cater unit is driven.- Load and speed can be optionally
selected. A lamp indicates the end of the measurement and
the consumpticn can be read off on the calibrated measu-
ring glass of the consumption measuring unit in /100 km.
The measuremenis con be repected from the vehicle using
the remote control.

3. Tests
5.1 Important

Frem experience we can say that some vehicle types can
produce certain difficulties for the power test due to their
construction. This ordinarily concerns vehicles with front
wheel drive,

Before starting the test, these vehicles must be secured so
thot they cannot break out to either side. Therefore, we
recommend that the rear wheels be blocked with wedges,
the hand brake pulled tightly and, if necessary, the vehicle
be secured at the front drive wheels with guide rollers
which are available as special accessories. Finally, it should
be pointed aut that during the test, no weight displacement
should take place inside the vehicle. Before starting the
test, the fire inflation pressures should be increased {see
test conditions).

Crive the vehicle onto the raller stand so that the wheels
are approximately in the middle of the rollers and so that
the vehicle is straight.

Coaling by means of a fan in front of the vehicle is neces-
sary for tests which last longer than 3 minutes (see test
conditions),

5.2 General, concerning power measurements on
roller test siands

First, a comparison between the power rating standards of
different countries.

1. HP DIN, Germany (West)
When testing according to DIN 70020, tha fan, water
pump, blower, fuel pump, injection pump and generator
without load must be driven by the engine.

2. HP CUNA, ltaly und France
In accordance with hp DIN.

3. BHP (Brake horsepower), England
Differs from Hp DIN by o conversion factor of 1 BHP =
1.014 hp DIN.

b

HP SAE, USA

This standard prefers different test conditions, Normally,
engine power without power-consuming accessaries and
attachments is determined. The SAE horsepower is thus
10—25% higher than the DIN horsepower. A specific
conversion factor cannot be given because the power
regquirement of the accessories and attachments varies
considerably.

The standards given above refer to:

Net power:

Power at the clutch of engines with accessories which are
standard or regular equipment, including the intake and
exhaust systems.

cas d'inversion de charge et de régime en survitesse. Ce dispositif
permet égulement de déceler les bruits anormaux des organes de
transmission,

A lo mise en marche de Popparell de mesure de consommation,
il faut rouler un km, parcours présélectionné ou compteur du bioc
de commande. On peut dans ce cas régler lu charge et lo vitesse
a des valeurs queicongues. Une lampe indique la fin de la mesure:
on peut alors lire la consommation en /100 km sur 'éprouvette
étalonnée de I'appareil de mesure.

L'opérateur peut répéter les essais, installé dans le véhicule, en
utilisant la télécommande.

5. Essais

5.1 Instructions importanies

Par expérience, nous pouvons dire que quelques types de véhi-
cules peuvent, du fait de leur construction, causer quelques diffi-
cultés dans l'exécution de l'essai de puissance, |l s'ogit unique-
ment de véhicules a traction avant.

Avant le contrdle de ces véhicules, il faut s'assurer ou'ils ne
poeurront pas é&ftre éjectés latéralement. Clest pourquoi nous
recommandons de munir les roues arriére de sabots d'enraycge
adéguats, de bien serrer le frein & main etf, suivant le cas,
d'amarrer le véhicule lotéralement par le pare-chocs avant
(spécialement les véhicules Citroén). Il faut enfin veiller a ce que,
pendant le parcours, il ne se produise dans le véhicule aucun
déplacement de poids.

Avant les essais, vérifier la pression de gonfluge des pneus et la
corriger si nécessaire {voir conditions d'sssai).

Amener le véhicule sur le banc d'essai en mettant les roues & peu
prés au milieu des rouleaux, fe véhicule étant dans I'axe du banc,
Pour les essais de duréé supérieure @ 3 minutes, il est nécessaire
de prévoir un refroidissement par ventilation devant le véhicule
{voir conditions d'essai).

5.2 Généraliiés sur I'essai de puissance sur des bancs
d'essai de puissance

Tout d'abord une comparaison des normes de puissance de
différents pays.

1. ch-DIN/Allemagne
Lors de I'essai selen DIN 70020 le filtre & air, lo pompe d eau
ou le ventilateur, les pompes & carburant, lo pompe 4 injection
et la dynamo non chargée doivent élre entrainés par le mateur.

2. ch-Cuna/ltalie et France
correspondant aux ch-DIN

3. BHP (Brake-Horsepowers)/Angleterre
différencient des ch-DIN par le facteur de conversion 1 hp =

1,014 ch

4. ch-SAE/USA
Cette norme prévoit différentes conditions d'essai. Généro-
lement lo puissance du moteur est déterminée sans accessoires
consommateurs de puissance. La puissance SAE est olors supé-
rievre de 10 & 25% ¢ lo puissance DIN. Il n'est pas possible
d'indiguer un facteur de conversion censtant, cor la puissonce
absorbée par les accessoires est frés variable,

Ces indicotions de 1 a 4 se rapportent &

Lu puissance utile:

Puissance d I'embrayage du moteur de série avec toutes les piéces
{y compris les dispositifs d'admission et d'échappement) dans les
conditions normales de service.
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Daverleistung:

GroBte Nutzleistung, die der Motor davernd abgeben kann,

PS ohne daf} die Wérmebeanspruchung die zuldssige Grenze
X Uberschreitet.

110 L Kurzleistung

/1‘% ist die grofite Leistung, die der Motor mindestens 15 Mi-
100 5 Z' nuten lang abgeben kann.
/ i Diese Leistungsangaben beziehen sich immer auf die an
90 : der Kupplung bzw. Motorabtriebswelle abgegebene Lei-
I stung.
80 / | Die Fahrzeughersteller geben in jhren fechnischen Motoren-
{ daten zwei Werte an: (siehe Krafifahrzeugschein).
u I 1, Das héchste Drehmoment bei eingr bestimmten Motoren-
70 / : drehzahl, Disses Drehmoment gibt Aufschlufd Ober das
I
I
I
I
I
I
J
I
i
i
I
|

9 Beschleunigungsvermégen des Fahrzeuges, bezogen auf
60 einen bestimmien Drehzahlbereich.
/ 2. Die grofie abgegebene Motorleistung bei einer be-
B0 stimmten Drehzahl, der sogenannten Nenndrehzahl.
Beispiel: Bild 9
40 Nenndrehzohl ¥ == 4330 U/min,

griBie abgegebene Leistung X = 110 P35,
Aus der Leistungskennlinie U ist zu arsehen, dafi die Lai-
stung nach Uberschreiten der Nenndrehzohl wieder abféllt.

30 /
20 v

/ | Es ist doher von Vorteil, bai der Leistungsprifung einen
|
i
[
|

10 7
Bild 10

0 .
0 1000 2000 3000 4000 5000 n/min Auf dem Bosch-Leistungsprifstand wird die von der trai-
benden Achse des Fahrzeuges auf die Fahrbahn (Prifrollen)
abgegebene Leistung (genannt Radleistung) gemessen.
Diese Radleistung ist in jedem Fall kleiner als die vom Mo-
tor des Fahrzevges abgegebene Nutz- bzw. Dauerleistung,
Die Differenz zwischen der effektiven Motorleistung A und
der Radleistung B wird Verlustleistung C genannt. Sie setzt
sich zusammen aus der Summe [ der inneren Widerstéinde
des Wachselgetriebes 1, des Ausgleichgetriebes 2, der Lo-
gerreibung der Achsen und Wellen 3, sowie des Rollwider-
standes 4 (Walkarbeit der Reifen).
Der Rollenwiderstand ist wiederum abhdngig
von der gefahrenen Geschwindigkeit
von Aufbau der Reifen {Normalreifen, Girtelreifen, Winter-

://// A///////// 45 :fj:e;el;:\;gifendruck

10’00} von der Reifenbelastung {Achslast)
/‘ von der Beschaffenheit der Fohrbahn (auf einem Rollen-

¢ priifstand vom Durchmesser der Priifrollen und daren Ab-
10 stand zusinander),
Bild 11
In der Regel verzehren die inneren Widersiiinde D stwa
6% @4— X% 14%, der effektiven Motorleistung, der Rellwiderstend 4 —
<iskes ie nach gefahrener Geschwindigkeit — etwa 7-25%.
&% @‘L 3 0¥ D PS
N 110 = .
o] 100 1 ¥ 3 i
QR ¥ :

4330 Merke: Hochste Leistung nur bei Nenndrehzahl!
Drehzah!messer un den Motor anzuschliefien, um in dem

ginstigsten Drehzahlbereich Z die gréfite Motorleistung
Y ermitieln zu kdnnen,
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Sustained power:

Maximum net power which the engine can deliver continu-
ously without the thermal stress exceeding the permissible
limit.

Transifory power:

The maximum power which the engine can deliver for ai
least 15 minutes.

These power variables always refer to the power available

ot the clutch or engine crankshafi.

Vehicle manufacturers include two values in the engine

technical data (see vehicle registration cartificate):

1. The maximum forque at a specific engine speed. This
torque gives conclusions os to the accelerating cape-
bitity of the vehicle, referred to a specific speed range.

2. The maximum engine power availuble at ¢ specific
speed, the nominal speed.

Example: Fig. 9
Nomincl speed V = 4330 rpm
Max. power availeble X = 110 Hp (DIN)

From the performance curve U, it can be seen that the
power drops again when the nominal speed is exceeded.
Note: Meximum power at rated speed oniy!

It is therefore advantageous to connect o tachometer to the
engine for the power test in order to be able to determine
the maximum engine power within the opfimum speed
range Z.

Fig. 10

With the Bosch Chassis Dynamometer, the power {wheel
power] delivered to the drive frack {test rollers) by the drive
oxle of the vehicie is measured. This wheel power is, in each
case, less than the net or sustained power delivered by the
vehicle engine. The difference between the sffective engine
power A and the whee! power B is called the lost power C.
The fatter consists of the sum D of the internal resistances
of the transmission 1, the differential 2 and the bearing
friction of the axles and shcfts 3 and the roll resistance of
the tires 4 (walking of the tires).

The roll resistance is, in turn, dependent upon the

driving speed,

type of tire (standard, radial, winter, etc.),

tire inflation pressure,

tire loading (axle load),

track conditien (on the roller stand, upor the diameter of
the test rollers and the spacing between them).

Fig. 1
As a rule, the internal resistances D consume about 14%; of
the effective engine power; the roll resistance 4, depending
an the speed, chout 7—25%,

La puissance permonente:

La plus grande puissance ufile que le moteur peut fournir en
permanence sans que la dissipation en cheleur dépasse lu limite
admissible.

La puissance intermittente:
Lo plus grande puissance que le moteur peut fournir pendant
15 minutes au meins.

Ces indications de puissance se rapportent toujours & la puissance

délivrée & I'embrayage ou & l'arbre de transmission du moteur.

Les constructeurs de véhicules indiquent dans leurs caractéristi-

ques fechniques du moteur deux vaieurs {voir o carte grise):

1. le couple maximai pour un régime du moteur défini, Ce couple
renseigne sur le pouvoir d'accélération du véhicule se rappor-
tant @ un régime défini,

2. lo plus grande puissance du moteur déliviée pour un régime
défini eppalé régime nominal.

Exemple: Fig. ¢
Régime nominal ¥V = 4330 t/mn
Plus grande puissance délivige X = 110 ¢ch

La courbe caractéristique de puissance U montre que fa puissance
décroit lorsque le régime nominal est dépassé.

Remarque: la plus grande puissance, seulement pour le régime
neminal.

Il est avantageux pour cela, lors de I'essai de puissance d'adapter
un compte-tours sur le moteur, afin de pouvoir déterminer la plus
grande puissance dv moteur dans la plage de régime Z la plus
avantageuvse,

Fig. 10

Lo puissance {appelée puissance aux roves) délivrée par l'arbre
moteur du véhicule sur la route (rovleaux d'essai) est mesurée
sur le banc d'essai de puissance Bosch. Cette puissance aux roues
est dans tous les cas plus petite que la puissance utile ou la
puissance permanente délivrée por le moteur du véhicule. Lo
différence entre la puissance effective du moteur A et la puissance
aux roues B est appelée puissance dissipée C. Elle se compose de
I somme D des résistances internes de la boite de vitesses 1, du
differentiel 2, du frottemant des paliers de l'arbre et des axss 3
ainsi que de lo résistance au roulement 4 {frottement des pneu-
matigues).

La résistance au roulement est en outre fonction de la vitesse de
croisiére,

des pneumctiques montés {pneumatiques normaux, & ceintures
radiales, d'hiver, etc.),

de lo pression des pneumctiques,

de la charge des pneumatiques (charge d'essiev),

de la configuration de la route (sur un bonc d'essai & rouvleaux,
du diemeétre des rouleaux et de leur écartement).

Fig. 1%
En général les résistances internes D absorbent 14% de la puis-

sance effective du moteur, la résistance au roulement 4 — selon la
vitesse de croisigre — absorbe environ 7 & 25 %o.
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Faustregel:
Effekiive Motorleistung abziiglich 20-30% ergibt die Rad-

leistung.

In welchem Gang soll die Leistungsprifung vorgenommen

werden?
Bild 11 und 12

Bild 12 stelit den Regelbereich der Hydrobremse dar. Aufer-
halb des eingezeichneten Feldes 1 ist die Anzeige nicht
konstant, d. h. eine Leistungsprifung nicht moéglich. Die
Vollastkennlinie R der Hydrobremse ist im Bild 11 einge-
zeichnet, Wie daraus zu ersehen ist, dndern sich die inne-
ren Widerstdnde D bei zunehmender Geschwindigkeit nicht.
Der Rollwiderstand 4 dagegegen wir bei zunehmender Ge-
schwindigkeit progressiv gréfler. Darum soll bei der Lei-
stungsprifung der Gang gewdhlt werden, der bei méglichst
kleiner Geschwindigksit, aber innerhaib des Regelbereiches
der Hydrobremse, die grofite Radieistungsabgabe bringt.
In Bild 11 ist das der 1i. Gang mit 86 PS bei 468 km/h.
{Motor-Nenndrehzahl), Bei der geichen Motor-Nenndreh-
zahl im IV, Gang wird eine Geschwindigkeit von 150 km/h
erreicht, auf Grund des héheren Rollwiderstandes aber nur
eine Radleistung von 65 PS auf die Prifrollen abgegeben.
In der Praxis wird bei der Leistungsmessung allgemein im
[Il. Gang bei Vierganggetriebe, im Il. Gang bei Dreigang-
getriebe gepriift.

5.3 Leistungsprifung

Bild 13

1 = Hauptschalter

2 = Taste fiir ,Heben” und ,Senken”

3 = Zdhlwerktaste

4 = PS-Anzeige-Instrument

5 = km/h-Anzeige-Instrument

& = PS-MeBbereichumschalter

7 = Kippschahter fur Kihlwasserregelung

8 = Kippschalter fir Verbrauchsmessung

9 = Gelbe Anzeigenleuchte fir Verbrauchsmessung
10 = Steckdose fur Yerbrauchsmessung

11 = Rote Deck-Klappe

12 = Griine Kontroll-Leuchte fiir KUhiwasseranzeige

Bild 14
1 = Wippschalter
2 = Taste fir ,Heben” und ,5enken”

3 = Taste ,Fillen”-,Messen”
Bild 13
1. Hauptschalter 1 einschalten, rote Kontrolieuchte zeigt
Betriebsbereitschaft des Prifstandes an.
Bild 14
2. Taste 2 im Fernbedienteil auf ,Heben” dricken, Hebe-
schwelle geht nach oben und blockiert die Prifrellen.

3. Schwungmasse auskuppeln.
Bild 13

4, Kippschelter 8 fiir Verbrauchsmessung nach oben auf
«km" legen,

5. Kippschalier 7 nach oben legen (thermostatische Kiihl-
wasserregelung).

6. Fahrzeug auffahren. Steht der Prifstand in geschlos-
senen Rdumen, so ist fir Abgascbsaugung zu sorgen.
Hemmschuhe gegen Fahririchtung vor die Rdder der
nicht angetriebenen Achse schieben. Gegebenenfalls
Drehzahlmesser am Motor anschlieBen.

7. Luftdruck der Reifen um ca. 50% des Nermaldruckes
erh&hen.

8. Ins Fahrzeug einsteigen, durch das gedffnete Seiten-
fenster das Schalt- und Anzeigegerdt in erreichbaren
Abstand und giinstigstes Blickfeld riscken, Fernbedien-
teil ins Fahrzeug mitnehmen.
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Rule of thumb:
Net engine power less 20—30% yields wheel power.

in which gear should the power test be carried oui?

Figs. 11 and 12
Fig. 12 describes the control range of the hydro-brake. Out-
side of the marked-in area 1, the indication is not constant,
i.e., o power test is not possible. The full load characteristic
curve R of the hydro-brake is shown in Fig. 11, As can be
seen, the internal resistances D do net change with increa-
sing speed. On the other hand, the roll resistance 4 increa-
ses progressively with increasing speed. Accordingly, that
gear should be selacted for the power test which yields the
maximum wheel power output at the lowest possible road
speed within the control range of the hydro-brake. In Fig.
11, it is the 2nd gear with 86 hp-DIN at 68 km/hr {rated
engine speed). With the same engine speed in 4th gear,
a road speed of 150 km/hr will be obtained. However, due
to the higher roll resistance, a wheel power of 65 hp-DIN
only will be delivered to the test rollers. in practice, power
measurements are generally carried out in 3rd gear with 5
speed transmissions and in 2nd gear with 4 speed frans-
missions,

5.3 Power test

Fig. 13

1 = Main switch

2 = Switch for “Raise” and “'Lower"

3 = Pushbutton for counter

4 = PS (hp-DIN} meter

5 = km/hr meter

= P& (hp-DIN) measuring range selector

7 = Toggle switch for coaling water regulation

8 = Toggle switch for fuel consumption measurement

9 = Yellow signal lamp for fuel consumption measurement
10 = Female connector for fuel coensumption measuring unit
17 = Red lid
12 = Green signal lamp for cocling water indicator

Fig. 14
1 = Rocker switch
2 = Switch for “Raise” and "Lower”
3 = Swifch “Fill"-"Mecsure”
Fig. 13
1. Switch on the main switch 1. Red pilot light indicates
that the dynamomater is ready for operation.
Fig. 14
2. Press switch 2 on the remote control unit for “Raise’.
The lifting beam rises ond blocks the test rollers.
3. Disengage the flyweight.
Fig. 13
4. Switch the toggle swiich 8 upwards to “km'" for fuel
consumption measurements,

5. Switch the toggle switch 7 up (thermostotic cooling
water regulation).

6. Drive the vehicle onto the roller stand. if the dynamo-
meter is located in o closed room, exhausting of the
exhaust gas must be provided. Wedge ths tires of the
idle axle cgainst the direction of travel. Connect the
tachometer to the engine if the occasicn arises.

7. Increase the cir inflation pressure of the tires by aboul
50%% of normal.

8. Enter the vehicle, taking along the ramote centrol unit.
Through the open window, swing the control and indi-
cator unit into good view and within reachable distance,

Approximetion:
La puissance effective du moteur diminuée de 20 & 30% donne la

puissance aux roues,

En guelle vitesse I'essai de puissance doit-il &tre entrepris?

Fig. 11 et 12
La figure 12 représente la plage de réglage du frein hydrauligue.
En dehors de la zone 1 dessinée, I'indication n'est pas constante,
c'est-g-dire qu'un essai de puissance est impossible. La courbe
caractéristique de pleine charge R du frein hydraulique est re-
présentée figure 13. Comme on peut le voir, les résistances inter-
nes D ne varient pas lorsque la vitesse augmente, Par contre, ia
résistance au roulement 4 augmente progressivement avec la
vitesse, En conséquence, lors de |'sssai de puissance il faut choisir
la vitesse qui pour le plus petit régime possible, mais dans les
limites de la plage de réglage, délivie oy frein hydraulique fa
plus grande puissance aux roues. Figure 3§ celo est obtenu en
2eme vitesse avec 86 ch a 68 km/h (régime nominal du moteur).
En 4&me vitesse, pour le méme régime nominal du moteur, on
atteint une vitesse de 150 km/h mais, en raison d'une résistance
de roulement plus élevée, seule une puissance aux rouss de 65 ch
est délivrée aux rouleaux d'essai. En pratique, la mesure de ic
puissance s'effectue généralement en 3éme vitesse pour une boite
& quatre vitesses, en 2éme vitesse pour une bolte & trois vitesses.

5.3 Essai de la puissance

Fig. 13

1 = Interrupteur principal

7 = Touche pour ¢levers et «abaissers

3 = Touche du compteur

4 = Instrument indicateur de ch

5 = Tachymatre en km/h

6 = Commutateur de gammes de mesure de ch

7 = Interrupteur pour réglage de I'eau de refroidissement

8 = Interrupteur pour mesure de consommation

9 = Lampe-témoin jaune pour mesure de consammation

10 = Prise pour mesure de consommation

11 = Clapet rouge

12 = Lampe-témoin verte pour indication d’eau de refroidisse-

ment

Fig. 14

1 = Interrupteur & bascule

2 = Touche pour «Leverr ef «Abaissers

3 = Touche «Remplissages-«Mesure»

7. Fig. 13 et 14

1. Mettre en service a l'aide de linterrupteur principal 1, la

lampe-témoin rouge indique que le banc d'essai est prét @

fonctionner.
Fig. 14

2. Appuyer la touche 2 de la commande & distance sur «levers,

le sevil de relevage se souléve et bloque les rouleaux d'essai.
- Fig. 13

3. Débrayer iz volant. .

4. Metire I'interrupteur 8 pour mesure de consommation vers le
haut sur «km».

5. Mettre l'interrupteur 7 vers le haut {réglage thermostatique de
l'equ de refroidissement),

6. Amener le véhicule. Si le bone d'essai est situé dans un espace
clos, penser & I'évacuation des gaz d'échappement. Disposer
des sabots d'enrayage contre le sens de la marche devant les
roues de l'axe non enirainé. $i nécessaire, brancher un
compie-tours au moteur.

7. Elever la pression des pneumatiques d'environ 50% de la
pression normale,

8. Monter dans le véhicule, déplacer par la fenétre latérale
ouverte le bloc de commande et de mesure jusqu'é "amener
¢ une distance accessible et dans un champ visuel favorable,
prendre avec soi dans le véhicule la commande & distance.
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Bild 14
9. Taste 2 im Fernbedianteil auf ,8enken” dricken. Hebe-
schwelie senkt sich.
Bild 15
10. Fahrzeug, wie auf der Strafle, bis in den gewlnschten
Gang fahren und Nenndrehzchl oder die der Nenndreh-
zah! entsprechende Geschwindigkeit nach dem km/h-
Anzeige-Instrument 5 mit Gaspedalstellung haiten.

Bild 14

11. Wippschalter 1 im Fernbedienteil auf ,+* driicken und
dabei mit Gaspedalstellung die jetzt fallende Motor-
drehzahl kompensieren, Solange auf , +* driicken, bis
Gaspedalstellung ,Vollgas” erreicht ist und die Nenn-
drehzoh! konstant bleibt. Fallt die Motordrehzahl von
der Nenndrehzahl oder der entsprechenden Geschwin-
digkeit ab, so ist Taste 1 auf ,~—" zu dricken. Steigt da-
gegen die Motordrehzahl Uber die Nenndrehzahl, so
ist Taste 1 auf , +* zu dricken. Der glnstigste Drehzahl-
bereich sollte gehalten werden. Ein Beispiel dafir ist in
Bild 9 angegeken,

Bild 15

12. Geht der Zeiger des PS-Anzeige-Instrumentes 4 Uber
80 PS hinaus, sc ist der Kippschalter 6 auf MeBbereich
160 PS umzuschaiten.

13. letzt kann die max. Leistungsabgabe der R&der abge-
lesen werden.

14. Gas wegnehmen, Gang herausnehmen, durch sanftes
Abbremsen die Rollen zum Stillstand bringen. Taste 2
im Fernbedienteil auf ,Heben” dricken. Wenn keine
weiteren Prifungen oder Einstellarbeiten am Fahrzeug
vorgenommen wearden sollen, so kann jetzt vom Prif-
stand gefahren werden. Luftdruck der Reifen auf Nor-
maldruck bringen!

Achtung:

Wdhrend der Prifung die Kijhlwasser- oder Oltemperatur-
anzeige des Fahrzeugs Gberwachen, Bei ldnger als 3 min.
dauernden Prifungen Gebldse als Fahriwindersatz vor den
Wagen stellen und einschalten.

Beim Ablesen der gemessenen Leistung soll der Motor die
normale Betriebstemperatur haben.

Leuchtet wihrend der Prifung die griine Kontroll-Lampe 12
im Schalt- und Anzeigegerdt auf, so ist die thermostatische
Khlwesserregelung der Hydrobremse in Aktion,

5.4 Tachometer- und Wegstreckenziihlerpriifung

§ 577 der StVZO besagt:

Die Anzeige der Geschwindigkeitsmesser (Tachometer) und

Wegstreckenzdhler darf vom Sollwert abwseichen:

1. Bei Geschwindigkeitsmessern in den leizten keiden
Dritteln des Anzeigebereichs — jedoch mindestens von
der 50 kin/h-Anzeige ab, wenn die letzten beiden Drit-
tel des Anzeigebereiches oberhalb der 50 km/h-Anzeige
liegen — 0 bis plus 7% des Skclenendweries; bei Ge-
schwindigkeiten von 20 km/h und dariber darf die An-
zeige den Sollwert nicht Gberschreiten.

2. Bei Wegstreckenzdhlern plus/minus 4%,

Beispiel:

Tachometer-Skalenendwert = 150 km/h.

Zuldssige Abweichung bei 50 km/h und dariber ins Plus

= 7% von 150 km/h = 10,5 km/h.
Die Geschwindigkeitsangabe und Wegstreckenzdhlertber-
prifung kann nur bei Fohrzeugen vorgenommen werden,
daren Tachometerantrieb mit den vom Motor angetriebenen
Rédern in Verbindung steht,
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Fig. 14

9. Press switch 2 on the remote control unit to lower the
lifting beam.

Fig. 15

10. Drive the vehicls up to the desired gear os though it
were on the road. Maintain rafed engine speed or that
road speed as read on the km/hr-meter 5 corresponding
to roied engine speed by holding the gas pedal in
position.

Fig. 14

1. Press rocker switch 1 of the remote control unit to “+"
end compensate for the dropping engine speed with
the gas pedal. Continue pressing the rocker switch fo
"+ untit the gas pedal reaches floorboord and the
spead remains constant at the rated value, If the engine
speed or corresponding road speed drops from roted,
press the switch 1 to "—". If, on the contrary, the engine
speed increoses above rated, press the switch to “+.
The optimum speed should be mcintoined. An example
of this is shown in Fig. 9.

Fig. 15

12. If the needle of the PS (hp-DIN] meter 4 moves past
80 PS, switch the toggle switch 6 over for the 160 PS
scale.

13. The maximum power delivered by the wheels can now
be read.

14. Release the gas pedal, shift into nevtral, bring the
rollers to a stop by breaking easily. Press switch 2 of
the remote control unit to raise the lifting beam, If no
further tests or adiusting operations on the vehicle are
to be carried out, drive the vehicle off the rcller stand.
Bring the inflation pressure of all tires back to normal.

Atiention:

During the test, keep the vehicle water or oil temperature
indicator under surveillance, For tests lesting more than 3
minutes, a blower substituting for the drive-wind must be
operating in front of the vehicle,

When taking power readings, the engine should be at nor-
mal operating temperature.

When the green signal lamp 12 on the cantrol and indicator
unit lights up during the test, thermostatic cooling water
regulation of the hydrobrake is in action,

5.4 Speedometer and odometer test

German regulaticns {check your local regulations) state

that:

Speedometer and adometer indications may deviate from

the true value:

1. For the upper two-thirds of the scale range of speado-
meters or from 50 km/hr and up, whichevar is lower, 0 to
+7%0 of the scale end value. For spaeds from 20 km/hr
and up, the indication may not exceed the true value.

2. For odometers, + 4%,

Example:

Speedometer scale end value = 150 km/hr.

Permissible plus deviation at 50 km/hr and up = 7% of

150 kmi/hr = 10.5 km/hr.
The speedomeler and odometer checks can only be curried
out on vehicles whose speedometfer is connected to the
engine driven wheels,

Fig. 14
¢. Appuyer sur la touche 2 de lo commande & distance sur
wabaissers. Le seuil de relevage s'abaisse.

Fig. 15

10, Comme sur la route, conduire le véhicule jusqu'a la vitesse

césirée et malintenir & l'aide de la pédale des gaz le régime

nomina! cu la vitesse correspondant cu régime nominal
d'aprés le tachymétre 5.

Fig. 14

11. Appuyer sur linferrupteur @ bascule 1 de lo commande a

distance vers « +» et en plus compenser le régime maintenant

décroissant du moteur ¢ I'aide de o pédale des gaz. Appuyer

sur «+» jusqu’d ce que la pédale des goz otteigne le plein

«régime» et que le régime nominal reste constent, Si le régime

du moteur descend au-dessous du régime nominal ou de o

vitesse correspondonte, cppuyer sur la touche 2 vers «—».

Par contre si le régime du moteur dépasse le régime nominal

appuyer sur la touche 1 vers «-+». Il faut maintenir la plage

de régime la plus favoroble, La figure 9 en donne un exempie.

Fig. 15
12. 5i l'aiguille de I'instrument indicateur de ch 4 dévie au-deld
de 80 ch, commuter & l'aide de |'interrupteur & sur lo gamme

de mesure 160 ch.

13. Il est possible maintenant de lire la puissance maximale dé-
livrée par les roues.

14. Lacher les goz, sortir la vitesse, amener les rovleaux & I'arrét
en freinant doucement, Appuyer sur la touche 2 de la com-
mande & distance vers «levers, Si aucun cutre essci cu réglage
ne doit &tre entrepris sur le véhicule, celui-¢i peut étre conduit
hors du banc d'essai. Ramener la pression des pneumatiques
d la pression normale,

Attention:

Surveiller lors de I'essai les indicateurs d'eav de refroidissement
ou de température d'huile du véhicule. Lors d'essais durant plus
de 3 minutes, installer et mettre en service devant le véhicule un
ventilateur en remplacement du déplacement d'air,

Le moteur deit étre & sa tempércture de service normale lors de la
lecture de la puissance mesurée.

Si durant l'essei, la lampe-témoin verte 12 s'aliume au bloe de
commande et de measure, le régloge thermesfatique de l'ecu de
refroidissement du frein hydraulique est en action.

5.4 Essai duv tachymétre et du compteur kilométrique

Le code de io route allemand prescrit § 57:

Lindication du compteur de vitesse {fachymetre) et du compteur

kilométrique peut s'écarter de lo valeur théorique:

1. pour les compfeurs de vitesse dans ies deux derniers fiers du
cadran de 0 & + 7% de la valeur terminale de la graduation —
cependant, au moins a portir de lindication de 50 km/h au cas
o les deux derniers tiers du cadran sont situés au-dessus de
i'indication des 50 km/h —, Pour des vitesses de 20 km/h et gu-
dessus {'indication ne deit pos dépasser la valeur théorique.

2. pour les compteurs kiloméiriques + 4%,

Exemple:

Valeur terminale de la graduation du tachymétre = 150 km/h.
Ecart admissible ¢ 50 km/h et au-dessus en plus = 7% de 150 km/h
= 10,5 km/h.

L'indication de vitesse et le contréle du compteur kilométrique ns
peut &tre entrepris que sur les véhicules dont l'entrainement du
tachymétre est en ligison avec les roves entrainées par le moteyr.
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Priitvorgang Bild 16 und 17

Fahrzeug cuffahren, Hebebihne senken. Wippschalter 1 im
Fernbadienteil co. 5-8 sec. auf ,—" driicken. (Tachometer-
prifung wird chne Last gefahren), Kippschalter 8 am Mef3-
gerdt sieht auf ,km*®, Mit Fahrzeug nach Geschwindigkeits-
anzeige-Instrument 5 (nicht nach Tachometer des Fahrzeu-
ges!) einige Geschwindigkeitsstufen anfahren (z. B. 50 km/h
~ 80 km/h — 100 km/h usw.) und dobei die Anzeige Mef}-
instrument und Tachometeranzeige im Fahrzeug verglei-

chen.

Bild 14

Zur Wegstrackenzdhlerlberprifung eine konstente Ge-
schwindigkeit fahren, Taste 3 des Zéhlwerkes im Schait-
und Anzeigegerdit kurz driicken, dabei die Kilometerzahl
em Zéhhwerk des Fahrzeugtachometers merken. Nach Ab-
fahren einer gewissen Strecke, z. B.5 cder 10km, die beiden
Zihlwerke miteinander vergleichen.
Die Zahlenfelder des Zéhiwerkes im Mefgerdt von rechts
nach links bedeuten

1.Feld 10m

2, Feld 100 m

3. Feld 1000 m

Usw.

5.5 Funktionspriifung Bild 14

Fahrzeug auf Prifstand fahren, Schwungmasse einkuppeln,
Hemmschuhe vor die Réder der nichtangetriebenen Achse
stellen, Hauptschalter 1 am Schalt- und Anzeigegerdt ein-
schalten. Hebeschwelle senken. Fahrzeug wie auf der Strafie
mit eder ohne zusdtzliche Belastung durch die Hydrobremse
bis in den direkten Gung hochfchren, Hierbei kann die
Schaltbarkeit des Getriebes (cuch autematische Getriebe),
die Kupplung, die kontinuierliche Beschleunigung sowie
durch wechselweises Gasgeben — und Gaswegnehmen das
Maotor- und Getrighegerdusch (berprift werden.

Ein Vorleil dieser nachgeahmten Priffahrt auf der Strofle
ist auBerdem, daf3 wédhrend der Prifung die Ublichen Prif-
und Tesigerdte eingesetzt werden kénnen.

Bild 17
Nach beendeter Priifung Fahrzeug sanft bis zum Stillstand
abbremsen, Hebeschwelle durch Betdtigen der Taste 2 im
Fernbedienteil heben. Hemmschuhe entfernen. Fahrzeug
kann jetzt vom Prifstand gefahren werden.

5.6 Verbrauchsmessung
Ermittlung des Kraftstoffverbrauchs nach DIN 70030

Fahrzeug

SerienméBige Ausfihrung mit Oblichem Vergaser und Zind-
einstellung, Motor sol! eingelaufen sein und die Gbliche
Betriebstemperatur haben, Fahrzeug mufl mit der halben
Nutzlast belastet sein.

Privfstracke

10 km ekene, trockene Fahrbahn {kurze Steigungen, héch-
stens 1,5%). Hin- und Rickfahrt ohne Unterbrechung bei
Windstille {héchste Windgeschwindigkeit 3 m/sec), aim.
Luftdruck 745 bis 765 Torr, Lufttemperatur + 10 bis + 30° C.
Genaue Lénge der Strecke ohne Auslauf anhand der Strek-
kenkennzeichnung faststelien.
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Fig. 18 and 17

Drive the vehicle onto the roller stand., Lower the lifting
beam. Press rocker switch 1 of the remote control unit to
"—" for about 5—8 sec. (Engine is run with no lead for the
speedometer check.) Switch the toggle switch 8 on the indi-
cator unit to "km”. Drive up to several specific speeds (e.g.,
50 km/hr — 80 km/hr — 100 km/hr — etc.) according to the
speed mefer 5 (Nol according to the speedometer in the
vehiclel) and compare the speed meter reading with the
vehicle speedometer indication.

Test procedure

Fig. 16

For the odometer check, drive the vehicle at a constant
speed. Press the pushbutton 3 for the counter on the control
and indicator unit briefly, noting ot the same time the kilo-
meter reading of the odometer. After driving a certain
“distance”, e.g., 5 or 10 km, compare with the distance recd
on the counter,
The digiis of the counter on the indicator from right to left:

Tst 10's of m

2nd  100sofm

3rd  1000°s of m

etc.

5.5 Operation test Fig. 16

Drive the vehicle onto the roller stand. Engage the flywheel.
Block the wheels of the idle axle with wedges. Switch on the
main switch of the control and indicator unit. Lower the
lifting beam. Drive the vehicle into high gear as on the road
with or without additional load from the hydro-broke, At
the same time, the ecse of gear shifting (alsc autematic
transmissions), the clutch, confinuous accelerction and
engine and transmission noise ccn be checked by alter-
nately pressing and releasing the gas pedal.

An adventage of this simulated road test is, moreover, thot
during the test, normel testing and checking equipment can
be used.

Fig. 17
After completing the test, brake the vehicle eosily to @
complete stop. Raise the lifting beam by operating the
switch 2 on the remote control unit. Remove the tire wedges.
The vehicle can now be driven off the roller stand.

5.6 Fuel consumption measurement

Determining the fuel consumption according to Germ, Std.
PIN 70030

Vehicle

For standard models with standard carburetor and ignitien
timing adjustment, the engine should be run in and be ai
the normal operating temperature. The vehicle must be
leaded to half its useful carrying load.

Test track

10 km on o flat, dry track (short climbs, maximum 1.5%
grade). Round trip without break ond no wind {maximum
wind velocity 3 mfsec), barometric pressure 745 to 765 mm
Hg, air temperature +10 to +30° C (50 to 86°F). Deter-
mine the exact length of the track without gate by the exis-
ting track markers.

Déroulement de Fessai Fig. 16 et 17

Amener le véhicule, abaisser le dispositif de levage. Appuyer vers

«—» sur l'interropteur & bascule 1 de la commande ¢ distance
5 & 8 secondes environ. (L'essai du tachyméfre s'effectue sans

charge}. Metire 'interrupteur 8 de 'appareil de mesure sur «kmy.

Conduire le véhicule & quelgues paliers de vitesse (por ex, 50—

80—100 km/h etc) selon 'insirument indicateur de vitesse 5 {et

nen d'aprés le tachymétre du véhicule) et comparer alors ['indi-

cation de instrument de mesure et celle du tachymétre.

Fig. 16

Conduire & une vifesse constante pour le contrdle du compteur
kilométrique, appuyer bridvement sur lo jouche 3 du compteur du
bloc de commande et de mesure, noter alors le nombre de kile-
métres au compteur du tachymétre du véhicule, Aprés aveir roulé
sur une cerfaine distance par ex. 5 ou 10 km, comparer les deux
cempteurs.
L'ordre des chiffres de droite a gouche du compteur de I'appareil
de mesure signifie:

le ter  chiffre  10m

le 22me chiffre 100 m

le 32me chiffre 1000 m

etc.

5.5 Essai de fonctionnement Fig. 16

Amener le véhicule sur le banc d'essai. Embrayer le volant. Dis-
poser des scbots d'enrayage devant les roues de 'axe non en-
trainé. Metfre en service a l'aide de I'interrupteur principal 1 du
bloc de commande et de mesure. Abaisser le seuil de relevage.
Comme sur route, avec ou sans charge supplémentaire créée par
le frein hydroulique, conduire le véhicule jusqu’en prise directe.
On peut alors contréler la maniabilité de la bofte de vitesses
{¢galement les boifes de vitesses cutomatiques), l'embrayage,
I'accélération centinue cinsi que les bruits du moteur et de la
boite de vitesses en appuyant par d-coup sur la pédale des goz.
Un autre avontage de cette reproduction d'essai sur route est qus,
lors de 'essai les appareils usuels d'essai et de contréle peuvent
étra utilisés,

Fig. 17
Lorscue I'essai est terming, freiner doucement le véhicule jusqu’a
['arrét, élever le sevil de relavage ¢ l'aide de la touche 2 de la
commande & distance, Enlever les sabots d’enrayage. Le véhicule
paut alors &tre conduit hors du banc d'essai.

5.6 Mesure de consommation
Définitien de la consommation en carburant d’'aprés DIN 70030

Véhicule

Un modéle de série avec un carburateur et un réglage d'allumage
hobituels, le moteur doit étre rodé et avoir atfeint la température
de service normale, Le véhicule doit &tre chargé d la moifié de lo

charge utile.

Circuit d'essai

10 km en plat, route séche {petites pentes max. 1,5%). Trajet aller
et retour sans interruption, sans vent [vitesse maximale du vent
3 m/s), pression atmosphérique 745 a 765 mm de mercure, tem-
pérature de 'air + 10 & 4 30° C, Déterminer la longueur exacte
du cireuif sans tenir compte des poanneaux indicateurs.
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] Geschwindigkeit
Prifgeschwindigheit méglichst gleichmdBig ¥ der Hochsigeschwindigkeit, Hochst-

Test Lo .
Vif::ses':lf::ui grenze der Prifgeschwindigkeit 110 km/h,
a0 160 | 120 Kraftstoff, handelsiiblich.
kmfh © km/h ke/h I der Praxis erhalt man je nach Fahrweise und Strafien-
verhéltnissen Durchschnittsverbrauchswerte, die bei Per-
Belastung fir Fehrzeuge sonenwagen 10-30% hoher sein kdnnen als die nach DIN
bis 40 PS &PS . 12PS 20 PS 70030 ermittelten.
] ; . Der von den Kfz-Herstellern angegebene DIN-Normver-
oad for vehicles ~ 6hp 12hp 20 hp brauch ist nur unter Einhaltung der angefiihrten Punkte 1-4
up to 40 hp (DIN) {DIN) (DIN) (DIN) zy realisieren. Auf einem Rollenleistungsprifstand kann
Charge pour vehicules 6ch 12 ch 20 ch der DIN-Normverbrouch aus folgenden Grinden nicht ge-
jusqu’é 40 ch (DIN) {DIN]) {DIN) {DIN) messen und geprift werden:
1. Die .Windschnittigkeit” laerodynamische Form) der

von 41 bis 70 PS 8PS 14PS | 22PS |18 Korosserie beeinflufit sehr den Kraftstoffverbrauch. Der
Lufrwiderstand der einzalnen Karosserieformen iéft sich

. . H .
fram 41 10 70 hp (DIN) 8 hp 14 hp 22hp nur im Windkanal exakt bestimmen

(DIN} | (DIN) (DIN) 7. Die Wolkarbeit der Reifen ist auf den Priifrollen grifer
de 41 & 70 ch (DIN) g ch 14¢h N als auf der Strafle.
edla70c 4 22
< N N 3. Der Rollwiderstand [Lagerreibung und Walkarbeit der

DIN DIN DIN
(DIN] (DIN} (DIN) Reifen) der nicht angetricbenen Achse wird bei der Ver-

Verbrauchsmessung nicht erfaBt.

ab 70 PS 10 PS 16P$ 24 PS )
4, Die Luftdruckverhdlinisse (745 bis 745 Torr} sind je nach
Héhenlage und Wetterverhdlinissen verschieden.

70 hp {DIN) and over 10 hp 16 hp 24 hp
{DIN) (DIN) (DIN) Falls vorn den Fahrzeugherstellern keine konkreten Kraft-
& partir de 70 ch (DIN) 10 ¢h 16 ch 24 ch st?ffverbrquchsf)«verfe‘(bezogen auf den‘BOSCH Ijeistungs-
(DIN) (DIN} (DIN) prifstand) versffentlicht wurden, empfishlt es sich, nach
Bild 18 zu verfohren. Der Durchschnitt aus drei Prifge-

schwindigkeiten 80 km/h — 100 km/h — 120 km/h bei ent-
sprachender Gegenlast durch dis Prifrollen (je nach Motor-
leistung des Fahrzeuges) ergibt den effektiven, praxisnahen
Kraftstoffverbrauch in Liter/100 km,

Ablauf der Messung

Bild 20

1 = Kraftfahrzeugiank

2 = Kraftstoff-Férderpumpe im Kfz.

3 = Schlguchklemmen-Markiertng

4 = Steckverbindung Verbrauchsmefigerdt
— Schalt- und Anzeigegerdt

5 = Schiauchleitung Verbrauchsmefigerdt — Kfz-Tank

= Schlauchleitung YerbrauchsmeBgerit — Kfz-Kraftstoff-

Férderpumpe

7 = VerbrauchsmaBgerdit

8 = Von Kfz-Pumpe zum Vergaser

% = Riicklauvfleitung

10 = T-Stick zur Rucklaufleitung

i
@ Bild 19

1. Hauptschalter 1 am Schalt- und Anzeigegerdt einschal-
ten.

2. Wagan auf Priifrollen fohren und Hebebihne senken.

_______ 20 3. Luftdruck der Reifen {lreibende Réder) um ca. 50% des

______ normalen Druckes erhdhen.

¢ 00 @

J‘-@m@@
S,

— p——— 7 Bild 20
5 4. Elektrische Verbindung zwischen Verbrauchsmefgerdt 7
8 —-— o 8 -l und Schalt- und Anzeigegerdt mit Stackerleitung 4 zu
3 -~ I Steckdose 10 (Bild 19) herstellen,
8 5. Kippschalter 8 auf /100 km” legen.

é. Kippschalter 7 auf ,WasserdurchfluB” legen,
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Speed

As constont as possible at %+ of fop speed, not to exceed
110 km/hr,

Fuel, commercial.

In practice, depending upon how the vehicle is driven and
upon the road conditions, average fuel consumption values
are obtained which con be 10—30%s higher than that deter-
mined according to DIN 70030 for possenger vehicles,

The DIN Standard Fuel Consumption given by vehicle
manufacturers con only be realized by keeping to the
points 1—4 cited. The DIN Standard Fuel Consumption
cannot be measured naor checked on o roller-type chassis
dynamometer for the following reasons:

1. The aercdynamic form of the vehicle hasa great in-
fluence upon the fuel consumption. The air resistance of
individual body shapes can oniy be exactly determined
in the wind tunnel.

2. Walking of the tires is greater on the test rollers than on
the road.

3. The roll resistance {bearing friction and walking of the
tires) of the idle axle will not be included in the fuel
consumption measurements,

4. The barometric pressure (745 to 765 mm Hg) varies with
the altitude and weather conditions,

If no concrete fuel consumption volue is publicized by the
vehicle manufacturer (referred to the Bosch Chassis Dyna-
mometer}, proceeding according to Fig. 18 is recemmended.
The averaged result from 3 test speeds, 80 km/hr — 100 km/
hr — 120 km/hr, with correspending counterleading by the
test rollers {each time wccording to the vehicle engine
power) yields the effective, nearly aciual fue! consumption
in liter per 100 km.

Measuring procedure

Fig. 20
1 = Vehicle fuel tank
2 = Fuel pump in the vehicle
3 = Hose clamps-marking
4 = Connection cable with plug, fuel consumption mea-
suring unit/control and indicafor unit
5 = Hose line, fuel consumption measuring unit/vehicle

tank
6 = Hose line, fuel consumption measuring unit/vehicle
fuel pump

7 = Fuel consumption measuring unit
8 = From vehicle pump to carburetor
= Retfurn line
10 = T-connector for return line

Fig. 19
1. Switch on the main switch 1 of the control and indicator
unit.
2. Drive the vehicle onfo the test rollers and fower the
lifting beam.

3. Increase the tire inflation pressure (drive wheels) to
about 50 % above normal,

Fig. 2¢

4. Connect the fuel consumption measuring unit to the

control and fndicator unit by plugging the cable male
connector 4 into the female connector 10,

Fig. 19

5. Swilch toggle switch 8 1o “L/100 km".
6. Switch toggle switch 7 o "Water flow”".

Vitesse

Si possible réguligre cu ¥ de lo vitesse maximale, limite supé-
rieure de lo vitesse d'essal 110 kin/h.

Carburant commercial.

En protique on obtient selon la maniére de conduire et |'état des
routes des consommations moyennes qui peuvent éire, pour les
voitures de tourisme, de 10 a 30% supérieures & celles définies
par la norme DIN 70030,

La consommation d'aprés les normes DIN indiquée par les con-
structeurs de véhicules ne peut &tre réalisée qu'en respectant les
points 1 & 4 indigués. Il n‘est pas possible de mesurer et de
contréler sur un banc d'essai de puissance la consommation
d’'uprés les normes DIN pour les roisons suivantes:

1. la «pénétration dans 'air» {forme cérodynamique) de la
carrosserie influence énormément la consommation en corbu-
rant, La résistance de l'air des différentes formes de carros-
series ne peut étre déferminée exactement qu'en soufflerie,

2. le frotement des pneumatiques est plus important sur Jes rou-
leaux d'essai que sur la route.

3. la résistance au roulement (frottement des paliers et des pneu-
matiques} de l'axe non entrainé n'est pos comprise dens la
mesure de consommation,

4. la pression atmosphérique (745 & 765 mm de mercure) est
différente selen l'altitude et les conditions météorologiques.

Avu cas o0 aucune valeur de consommation de carburant concréte
[rapport au banc d'essai de puissance Bosch) n'a été divulguée
par les constructeurs de véhicules, il est recommandé de se repor-
ter a la figure 18, La moyenne de trois vitesses d’essai 80—100—
120 km/h pour une charge antageniste correspondante due aux
rouleaux d'essai (selen la puissance du moteur du véhicuole! donne
en litres/100 km la consommation effective et proche de la réalité
en carburant.

Dérouvlement de la mesvre

Fig. 20
1 = Réservoir du véhicule
2 = Pompe d'alimentation dans le véhicule
3 = Collier-repére pour tuycu soupie
4 = Prise de ligison appareil de mesure de consommation-bloc
de commande et de mesure
5 = Tuyau souple appareil de mesure de consommation-réser-
veir du véhicule
6 = Tuyau scuple appareil de mesure de consommation-pompe
d’alimentation du véhicule
7 = Appareil de mesure de consommation
8 = De la pompe du véhicule au carburateur
9 = Conduite de retcur
10 = Raccord en T de la conduite de retcur

Fig. 19

1. Mettre en service & 'aide de l'interrupteur principal 1 au bloc
de commande et de mesure.

2. Amener le véhicule sur le banc d'essai et abaisser le dispositif

de levage.
3. Augmenter la pression des pneumatiques (roues motrices) de
50% env. de la pression normale.

Fig. 26
4. Etablir la liaison électrique entre l'apporeil de mesure de
consommation 7 et le bloc de commande et de mesure ¢ l'aide
du céble avec fiche 4 et de la prise 10 (figure 17).
Fig. 19
5. Mettre l'interrupteur 8 sur « /100 km»).
4. Mettre l'interrupteur 7 sur «Eau de refroidissements.
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Bild 21

. Kraftsioffzuleitung vom Kfz-Tank 1 zur Kfz-Kraftstoff-

Farderpumpe 2 an der Pumpe I&sen und mit Anschluf3-
Schiquch 5 verbinden (evtl. Zwischenstick verwenden).
Soll immer der gleiche Kraftstoff verwendet werden, so
steckt man den Anschlufischiauch 5 in den Prifbenzin-
behdlter. Die Kroftstoffzuleitung von Kfz-Tank muf3 dann
mit einem Stopfen verschlossen werden.

. VerbrauchsmefBgerdt Uher Schlauchleitung 6 mit Krafi-

stoffpumpe 2 am Kfz verhinden. Schlauch 6 ist mitKlem-
me 3 markiert. Bei Yergasermotaren mit Ricklaufteitung
und bei Dieselmotoren wird die Ricklaufleitung @ mittels
T-Stiick 10 in die Saugleitung der Kfz-Férderpumpe zu-
rickgefohrt.

Bild 23

. Rote Deck-Klappe 11 am Impulszéhlwerk in Schalt- und

Anzeigegerdt hochklappen und die Zahl 000100 ein-
stellen. Diese Einstellung wird sinmalig (beim Aufstellen
des Prufstandes) vorgenommen.

Bild 27
Fahrzeug anlassen und bis in den direkten Gang hoch-
fohren. Taste 3 am Fernbedienteil einigemale wechsel-
weise auf ,Messen” und ,Fillen” dricken, bis Kraftstoff
blasenfrei in das MeBglas gepumpt wird.

. Vorgeschriebene Belostung mit Wippschalter 1 im Fern-

bedienteil einsteuern und entsprechende Geschwindig-
keir (siehe Bild 18) konstant halten.

Taste 3 cuf ,Messen” driicken. Die Kraftsteffentnahme
erfogt jetzt aus dem Mefiglas. Wenn die gelbe An-
zeigeleuchte 9 (Bild 23) erlischt, ist die Messung beendet
und der Kraftsteffverbrauch kann jetzt am MeBglas
abgelesen werden.

Taste 3 wieder auf ,Fillen” dricken, vorher beschrie-
bene Messung im ndchsten Geschwindigkeitsbereich
wiederholen.

Achtung:

Wihrend der Messung Geschwindigkeit und Belastung
nicht éindern!

Fahrzeug bis zum Stillstand sanft abbremsen, Hebe-
schwelle heben und Fahrzeugmotor abstellen.
Mef-Anschiufischlduche vom Fahrzeug abnehmen und
miteinander verbinden. Darauf achten, daf3 nicht zu
viel Kroftstoff auslaufen kann. Je weniger Luft in die
Meflschiduche eindringt, um so schneller kommt bei der
ndchsten Messung der Kraftstoff blasenfrei in die Mef3-
séule.

Kraftstoffanschlisse am Kfz wieder herstellen. Fauhrzeug
kann jetzt von der Prifrolle gefahren werden.



7.

1C.

11.

12,

13.

14,

1é.

Fig. 21
Discannect the fuel supply line from the vehicle tank 1
tc the vehicle Tuel pump 2 at the pump and conneci o
hose 5 {use adaptor as necessary). if the same type of
fuel is always to be used, insert the hose 5 into the fuel
tank for the test instead. The fuel supply line from the
vehicle tank must then be plugged.

. Connect the fuel consumption measuring unit to the

vehicle fuel pump 2 using hose &, Hose é is marked by
clamp 3.

On engines with a carburetor which have ¢ return line
and on diesel engines, the return line 9 is to be connec-
ted into the suction line of the vehicle fuel pump by
means of a T-connector.

Fig. 23

. Lift up the red flap 11 on the pulse counter mechanism

in the contral and indicator unit and set the figure
000 100. This seiting is only carried out once (when the
dynamometer is instailed).

Fig., 22
Start the vehicle and drive info high gear. Press switch
3 on the remote control unit several times, alterncting
from “"Measure” to “Fill”, unfil fuel without bubbles is
pumped into the measuring glass.
Set and control the specified loading with the rocker
switch 7 of tha remote control unit and hold the corres-
ponding speed (see Fig. 18} constant,
Press switch 3 to "Measure”. The fuel to the engine now
comes from the measuring glass. When the yellow sig-
nal light 9 (Fig. 23) extinguishes, the measurement is
completed and the fuel consumption can now be read
off on the measuring glass.
Press switch 3 again to “Fill" and repsat the measure-
ment described above in the next speed range,

Caution:
Do not change the speed nor load while taking mea-
surements.

Gently brake the vehicle wheels to o complete stop.
Raise the lifting beam. Shut the vehicle engine down.

. Remove the measuring hoses from the vehicle and con-

nect them together. See that as litfle fuel as possible
runs cut while doing so. The less air enters the mea-
suring hoses, the quicker fuel entering the measuring
glass will have no bubbles for the next measurement,
Reconnect the fuel lines in the vehicle and drive it off
the test rollers,

7
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Fig. 21
Débroncher o conduite de carburant du réserveir 1 du véhi-
cule, allant ¢ la pompe d'alimentation 2 et relier avec le tuyau
de branchement 5 (utiliser éventueliement un raccord inter-
médiaire). Si le méme carburant doit toujours &fre vtilisé, on
plonge le tuyau de branchement 5 dans le réservoir de car-
burant d'essai. Hl est alors nécessaire de boucher lo conduite
d'arrivée de carburant du réservoir du véhicule.

. Relier I'appareil de mesure de consommation par la conduite

souple 6 a lo pompe de carburant 2 sur le véhicule, Repérer
{e tuyau 6 a l'aide du collier 3. Pour les moteurs & carburateur
avac conduite de retour et pour les moteurs Diesel, la conduite
de retour 9 est ramenée & I'aide du raccord en T 10 dans la
conduite d'aspiration de la pompe d'climentation du véhicule,

Fig. 23

. Relever le clapet rouge 11 situé sur le compteur d'impulsions

du bloe de commande et de mesure et afficher le nombre
000100. Cet affichange se fait une seule fois {lors de Vinstalla-
tion du banc d'essail,

Fig. 22
Mattre le véhicule en marche et conduire le véhicule jusqu'en
prise directe. Appuyer plusieurs fois sur la touche 3 de lo
commande d distance, alternativement sur «Mesure» et «Rem-
plissages, jusqu'a ce que le carburant sans bulles d'air soit
pompé dans I'éproyvette de mesure.

. Commander la charge prescrite d 'aide de |'interrupteur &

bascule 1 de la commande & distance et maintenir constante
lo vitesse correspondantsa (voir figure 18).

Appuyer o touche 3 sur «Mesure». L'admission de carburant
s'esfectue & présent & portir de la colonne de mesure. Lorsque
la lompe-témoin jaune ¢ s'éfeint (figure 23) o mesure est finie
et on peut lire maintenant sur la colonne de masure la con-
sommation en carburant.

Appuyer & nouveau la touche 3 sur «Remplissage», Répéter
¢ mesure décrite précédemment pour la plage de vitesse
suivante,

Attention:
Ne pas maodifier la vitesse et la charge pendant lo mesure,

. Freiner doucement le véhicule jusqu’a 'arrét, élever le seuil de

relevage et arréter le moteur du véhicule.

Oter du véhicule les tuyaux de mesure et de raccord et les
relier entre eux. Veiller d ce que trop de carburant ne puisse
se répandre. Lors de ia mesure suivante, pour avoir d'autant
plus rapidement le carburant sans bulles d'air dans o colenne
de mesure, veiller & ce que peu d'air ne pénéire dans les
tuycux de mesure.

. Rétablir les branchements de carburant sur Te véhicule, Le

véhicule peut a présent quitter le banc d'essai.



6. Wartung

Der Leistungsprifstand  mit Mefigerdt  einschliefilich
Schwungrad und VerbrauchsmeBgerdt ist weitgehend war-
tungsfrei. Wir schlogen folgende Uberwachungsarbeiten
YOor:

6.1 Hydrobremse entliften

Die Hydrobremse mufl gut entliftet seinl Wir empfehlen
daher eine regelmdBige Uberprifung im Abstand von
einem Monat. Die Entliftung bzw. deren Uberprifung ist
wie folgt vorzunehimen:

Zwei- bis dreimal die Prifrollen mit ca. 50 km/h antreiben.
Jeweils im dazwischenliegenden Stillstand die Entloftungs-
schraube 1 (Bild 24) an der Hydrobremse &ffnen. Wipp-
schalter 1 (Bild 22) an der Fernbedienung in Richtung , +"
= ,Belasten® driicken, bis aus der Entliffungsschraube
Wasser austriit, Entlofiungsschraube wieder schlieBen.

6.2 Schmierung und Reinigung

Mil einigen Tropfen Ul alle 6 Menate die Lagerstellen des
Schwungrades sowie des Ausriickhebels schmieren.

Beide Druckkolben an der Hebeschwells sind dufierlich alle
é Monate einzufetten.

Dia Schmierung der Stehleger an den Leistungsrollen und
am Schwungrad ist vom Werk aus mit Speziclfett Lithivm-
Seifenfett Ft 1 v 26, mit einer Schmierfédhigkeit von —30 bis
+110°, vorgenommen, Beim Schmieren dieser Lager, was
alle 2 Jahre geschehen soll, mu3 dasselbe Fett verwendet
werden.

ihr zusténdiger Bosch-Dienst Gbernimmt gern die Wartung
dieses Prifstandes zu festgelegten Preisen.

Die Schmutzfénger in der Wasserzuleitung sind entspre-
chend dem Verschmutzungsgrad des Wassers von Zeit zu
Zeit zu reinigen. Ferner ist darauf zu achten, daB der Was-
serablauf ohne Stouung gewdhrleistet ist, d.h. die Reini-
gung des Ablaufschachtes entsprechend erfolgt.

6.3 Keilriemenwechsel fiir Schwungrad

Sollte ein Keilriemen ersetzt werdan missen, so wechseln
Sie bitte den genzen Satz aus. Bei Bestellung im Handel ist
auf die ,Satzbestellung” zu achten:

1 Satz Schmalkeilriemen (6 Stiick) 12,5x Lo 1325 Continental

Arbeitsvorgtng: Bild 25
Abdeckbiech 2 abnehmen.

Mit dem Ausrickhebe! 3 Schwungrad auskuppeln und Holz-
klotz zwischen Grubenboden wund Schwungradrahmen
stellen.

Schwungrad einkuppeln, Gesténge 1 aushéingen und Keil-
riemenabdeckblech abnehmen.

Die Keilriemen kénnen jetzt gewechselt werden,
Keilriemenabdeckblech wieder montieren, Gestdnge ein-
hdngen.

6.4 Entleeren der Hydrobremse Bild 24
Absperrhahn der Wasserzuleitung schliefen. Entliiftungs-
schraube 1 an der Hydrobremse &ffnen. Auf dem Prijfstand
mit einem Fahrzeug die Prifrollen antreiben [ca. 80 km/h)
und dabei an der Fernbedienung auf ,—" driicken, bis sich
die Hydrobremse véllig eatleart hat.

6.5 Enileeren des Kiihlwasserkreisloufs Bild 23
Absperchahn der Wasserzuleitung schliefen und, sofern
vorhanden, Entleerhahn in der Grube &ffnen. Kippschalter 7
fur Kihlwasser auf Kihlwasserdurchflul schatien. Mit einem
Fahrzeug die Prifrollen antreiben {ca. 20 km/h), bis Kihl-
wasser vollstéindig ausgelaufen ist.
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6. Maintenance

The chassis dynamometer with mecsuring appuratus inclu-
ding flywheel and consumption measuring unit is lorgely
maintenance-free,

We suggest the foilowing maintenance work:

6.1 Bleeding the hydro-brake

The hydro-brake must be well bled! We recommend there-
fore o regular monthly check. Bleeding or checking should
take place os follows:

Drive the test rollers at about 50 km/hr two or three times.
During each intervat when the roller is staticnary, open the
bleeder screw 1 (Fig. 24) on the hydro-brake. Press the
rocker switch 1 (Fig. 22) on the remote control to "+, i.e.,
"lead”, until water comes out of the bleeder screw. Close
the bleeder screw again.

6.2 Lubrication and cleaning

Every six months, oil the bearing points of the fiywhael as
well s the throw-out lever with o few drops of oil. Tha
two pistons on the lifting beam should be greased exter-
nelly every six months.

Lubrication of the pedestal bearing of the dynamometer
rellers and the flywheel has been carried out in the factory
with a special grease Ft 1 v 26, which has a lubricating
temperature range of —30° to +110° C (—22° to 230° F).
When these bearings are relubricated, which should cecur
every two years, the same type of grecse must be used,
Your Bosch Service will willingly undertake the main-
tenance of the chassis dynamometer at ¢ fixed price.

The dirt trap in the water supply pipe should be clecned
from time to time according to the degree of contamination
of the water. Further, make sure that the water drainage
flows freely, i.e., clean the droin as necessary,

6.3 Changing the flywheel V-beit

Should a V-belt have to be replaced, exchange the entire
set. When ordering from a deoler, observe “set-ordaring”:
1 set of narrow V-belts (6 each} 125 x La 1325 Continental.

Procedure Fig. 25

Remove cover plate 2.

Disengage the fiywheel with the throw-out lever 3 and
place a wooden block hetween the bottom of the pit and
the flywheel frame.

Engage the flywheel, disconnect linkage 1 and remove V-
belt cover plate.

The V-belts can now be exchanged.

Reinstall the V-belt cover plote and connect the linkage.

6.4 Draining the hydro-brake Fig. 24

Shut the tap in the water supply pine. Open the bleeder
screw 1 on the hydro-brake. By mecns of a vehicle on the
roller stand, drive the test rollers ot about 80 km/hr and, at
the same time, press the switch on the remote control unit
to “—" until the hydro-brake is completely drained.

6.5 Draining the cooling water circuit Fig. 23
Shut the tap in the water supply pipe and, if any, open the
drain tap in the pit, Switch the toggle switch 7 for cooling
water so that there is cooling woter low, Drive the test
rollers be means of o vehicle at about 20 km/shr up=! all
the cooling water has drained out,

7

6. Entretien

Le bane d'essai de puissance et son bloc de commande, y compris
le volant et {'appareil de mesure de consommation, n'exige qu'un
entrefien minime,

Nous conseillons les opérations de surveillance suivantes:

6.1 Purge d’air du frein hydraulique

Le frein hydravlique doit étre purgé d'air de maniére irrépro-
chable.

Neus conseillens d'en effectuer la vérificotion réguligrement tous
les mois. La purge d'air ou sa vérification s'exécute comme suit:
Entrainer fes rouleaux d'essai d env, 50 km/h deux cu trois fois.
Pendant les temps d'arrét infermédiaires, ouvrir & chaque fois la
vis de purge d'air 1 du frein hydrauligue (fig. 24). Pousser linter-
rupteur & bascule de la télécommande (Fig. 22) en direction «+»
= «charges, jusqu'd ce que de I'equ sorte de I vis de purge d'air,
Refermer cette vis,

6.2 Graissage ef nettoyage

Tous les six mois, avee quelques gouttes d'huile, graisser le volant
a suspension oscillante ainsi que son levier de débrayage.

Le groissage des paliers des rouleaux et du volant est exécuté a
l'usine, & i'vide d‘une graisse spéciale au savon et av lithivm
Ft 1 v 26, qui assure une lubrification de —30 & -+ 110° C. Pour
graisser ces paliers, il faut employer la méme graisse, Graissage
tous les 2 ans.

Votre station-service BOSCH se chargera volontiers de I'entretien
du bane d'essai au prix fixé. De temps @ autre, suivant I'impureté
de I'eau, nettoyer les épurateurs de la conduite d'amenée d’eau,
Veiller également & assurer un écoulement d’eau sans stagnation,
donc & effectuer le nettoyage du conduit d'évacuation en temps
opportun.

6.3 Remplacement des courroies du volant

Si une courroie doit &tre remplacée, il convient de changer le jeu
de courroies en entier. Dans e commerce courant, veilier & bien
passer lo commande du jeu enfier de courroies:

1 jeu de courroies trapézoidales étroites (6 unités) 12,5 X Lo 1325
Continental.

Opérations: Fig. 25

Eniever la téle de recouvrement.

Débrayer le volant & 'aide du levier de débrayage 3 et poser un
coin de bois entre le sol de la fosse et le cadre du volant.
Embrayer le volant, décrocher | tringlerie 1 ef enlever la téle de
recouvrement des COUFFO‘FES.

On peut alors procéder au changement des courroias.

Remonter la téle de recouvrement des courrois, accrocher la tring-
lerie.

6.4 Vidange du frein hydravlique Fig. 24

Fermer le robinet de la conduite d'amenée d'ecu. Quvrir la vis de
purge d'air 1 du frein hydraulique.

A l'aide d'un véhicule, entrainer les rouleaux du banc d'essai
{80 km/h env.} tout en mettant la télécommande sur «—» jusqu’c
ce que le frein hydraulique soit vidangé.

6.5 Vidange du circuit d'eau de refroidissement Fig. 23

Fermer le robinet de la conduite d’amenée d'eau et, 5'il en existe
un, ouvrir le rokinet de vidange de la fosse, Mettre le commuy-
tataur 7 d'eau de refroidissement sur débit. A 'aide d'un véhicule,
entrafnar les rouleaux du banc (20 km/h env) jusqu’a vidange
compléte de l'eau de refroidissement.
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6.6 Auswechseln der Schmelzlotsicherungs-
schraube

Der vordere Wdarmetauscher (in Fahririchtung gesehen!)
ist mit einer Schmelzlotsicherungsschraube versehen. Bei
evil. Uberhitzung der Wdrmetauscher schmilzt dus Lot in
der Sicherungsschraube und der entstehende Dampfdruck
kann entweichen.

Eine Uberhitzung der Wdrmetauscher enisteht dann, wenn
sofort nach beendeter Lelstungspriffung die Priffrollen sthill-
gesetzt warden oder wenn die Wasserzuiuhr cus dem Was-
serleitungsneiz ausfélit. Dem Leistungsprifstand ist eine
Crsatz-Schmelziotsicherungsschraube beigegeben.

Arbeitsvorgang Bild 24
Spritzschutzblech Ober vorderem Wdrmetauscher entfernan,
Sicherungsschraube mit geschmolzenem Lot herausdrehen
und neue einschrauben. Spritzschutzblech wieder anbringen.

Achtung! Vor weiteren Leistungsprifungen Wasserzufuhr
Uberprifen und in Ordnung bringen.

7. Justieranleitung

Die Grundjustierung ist vom Werk aus vorgenommen. Bet
der Ubergabe des Prifstandes nach der Montage, die in
der Regel von uns durchgefhrt wird, ist der Prifstond von
unserem Richimeister mit einer Justiervorrichtung (auch als
Sonderzubehdr lieferbar) cuf Mellgenavigkeit zu Uberpri-
fen.

MeBvorrichtung Biid 27
1 = Gummikappe {obnehmbar)
2 = Einstellschraube

3 = Gewindestift
4
5

il

Gehéiuse-Oberteil
= Gehéuse

Beim Justieren darf kein Wasser in der Hydrobremse sein,
Entleeren der Hydrobremse siehe Abschnitt 4.4

Nach dem Justieren Hydrobremse entliften, siehe Abschnitt
6.1,

Geschwindigkeits-Instrument

Der Wechselstrom-Tachogenerator fir die Geschwindig-
keitsanzeige sowie das Anzeige-Instrument sind vom Her-
steller geaicht und brauchen bei Inbetriebnahme nicht ein-
gestellt werden,

Leistungsanzeige-Instrument

Die elekirische O0-Punkt-Einstellung kann auf zwei Arten
durchgefUhrt werden:

0-Punkt-Einstellung mit Ohmmeter

Die von der Mefvorrichtung (Potenticmeier} kommenden
Leitungen an den Klemmen 2 und § (siche Schaltplan Bild
33) im Abzweigkasten am Prifstand ldsen. Ohmmeter da-
zwischenschalten und Einstellschraube 2 (Bild 27) so weit
drehen, bis das Chmmeter zwischen 7 und 12 Ohm anzeigh.
Leitungen im Abzweigkaster dann wieder anklemmen,

0-Punkt-Einstellung mit einem Fahrzeug

Justierhebel om Drehmomentarm der Hydrobremse fest-
schrauben. Mit einem Kraftfahrzeug auf dem Prifsiand 100
bis 110 km fahren und Einstellschraube 2 (Bild 27) so drehen,
dafy durch leichtes Antippen am Justierhebel (Bild 28) das
Leistungsinstrument gerade anspricht. {Dabei dorf kein
Justiergewicht aufgelegt sein).
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6.6 Replacing the overheat sufety screw

The front heat exchanger {seen in the driving direction) is
provided with an overhzai sofety screw. If the heal ex-
changer shoufd overheat, the solder in the sufety screw
melts and the steam pressure produced can be discharged.
Heat exchanger overheating results when the test rollers
are stopped immediately after a power test is completed
or when water inlet from the water supply line fails. A
spare overheat safety screw is supplied with the dynamo-
meter.

Procedure Fig. 26
Remove the splash guard over the front hect exchanger.
Unscrew the safety screw with melted solder and screw in
a new cne. Reinstall the splash guard.

Woarning! Before carrying out more power tests, check the
water supply and repair.

7. Adjustment Instructions

The basic adjustments hove been carried out in the factory.
When handing over the dynamometer following installa-
tion, which is usvally carried out by us, it is checked for
measuring accuracy by our specialist with an adjustment
device (also available as special accessory).
Measuring device

1 = Rubber cap (removable)

2 = Adjustment screw

3 = Grub screw

4 = Housing, upper part

5 = Housing

Fig. 27

During adjustments, there must not he any wafer in the
hydro-brake.

To drain the hydro-brake, sse section 6.4.

After adjusting, bleed the hydro-brake; ses section 6.1.

Speed meter

The alternating current tachogenerator for speed indication
as well as the meter are calibrated by the manufacturer
and need no adjustment upon putting into initia} service.

Power meter

The electrical zero adjustment can be carried out in two
ways:

Zero adjustment with ochmmeter

Disconnect the cobles coming from the measuring device
(potentiometer) ot terminals 2 and 6 (see circuif diagram,
Fig. 33) in the junclicn box ot the roller stand. Connect the
ohmmeter inbetween and turn adjustment screw 2 (Fig. 27)
until the ohmmeter reads between 1 and 2 ohms, Then re-
connect the cables in the junction box.

Zero adjustment with a vehicle

Serew the adjusiment laver onto the torque arm of the
hydro-brake securely, Drive the vehicle on the rolier stand
at about 100 fo 110 km/hr and turn the adjustment screw 2
(Fig. 27) so that the slightest touch on the adjustment lever
(Fig. 28) will cause the power meter to just respond. {(When
doing this, no adjustment weight should be placed in
position.)

T

6.6 Remplacement de lo vis de sécurité & plombage
fusible

L'échangeur thermigue avant (vu dans le sens de la marche} est
paurvu d'une vis de sécurité & plomboge fusible. Le plombage de
la vis de sécurité fond en cas de surchouffe des échangeurs ther-
miques et la vapeur sous pression en formation peut s'échapper.
Une surchauffe des &changeurs thermigues prend naissance lors-
qu'aprés un essai de puissance les rouleaux d'essoi sont arrétés
ou lorsque l'arrivée d’eau du circuit d'eau tombe en panne. Une
vis de sécurité a plombage fusible de rechange est jointe au banc
d'essai.

Opération Fig. 26
Enlever la t6le de protection contre les éclaboussures de I'échan-
geur thermique avant. Dévisser la vis de sécurité dont le plom-
boge a fondy et en visser une nouvelle. Remettre lo téle de
protecticn.

Attention: Contréler et remettre en état I'arrivée d'eau avant un
nouvel essai de puissance.

7. Instruction d’ajustage

L'ajustage de base est exécuté & l'vsine. Aprés mise en place,
généralement exécutée par noire personnel , le bone doit étre
vérifié quant & 'sxactitude de ses mesures par notre contrdleur, &
Paide d’un dispositif d'ajustage que F'on peut se procurer comme
accessoire spécial.

Dispositif de mesure

1 = Capuchen sn cooutchoue {emovible)
2 = Vis de réglagse

3 = Vis sans téte

4 = Partie supérieure du boitier

5 = Boftier

Lors de l'ajustege, le frein hydraulique ne doif pas contenir d’eau.
Vidanger le frein hydraulique comme indiqué § 6.4.

Aprés cjustage, effectuer la purge d’air du frein hydraulique, voir
g6,

Fig. 27

Instrument de mesure de la vitesse

lLe générateur tachymétrique, & courant clternatif, et le cadran
correspendant sont étalonnés par le fobricant et ne nécessitent
cucun réglage lors de la mise en service.

Instrument indicateur de puissance
Le réglage électrique du point { peut étre exécuté de deux meni-
&res différentes:

Reglage du point 0 & I'aide d'un chmmétre

Enlever des bornes 2 et 6 {voir schéma de céblage figure 33) de I
boite de dérivation du banc les connexions des cdbles venant du
dispositif de mesure {potentiométre). Intercaler un ohmmeétre et
visser la vis de régloge 2 (fig. 27) jusqu’d ce que l'aiguille de
I'ohmmaétre soit entre 1 et 12 £2. Reconnecter alors les cébles sur
la boite de dérivation,

Raglage du point 0 é I'aide d'un véhicule

Visser & fond le levier d'ajustage sur le bras de couple du frein
hydraulique. Faire rouler un véhicule sur le bane & 100--110 km
et tourner la vis de réglage 2 {fig. 27) de maniére qu'un léger
cttouchement sur le levier d'ajustage (figure 28) provogue juste
la mise en circuit de 'instroment de puissance (ne mettre aucun
poids d'ajustage).
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8. Einstellen der MeBgrélien

Justierpunkt-Diagramm Bild 2%
1 = Leistung

2 = Geschwindigkeit

3 = Rollen- bzw. Geberdrehzahl

Justierpunkte: = 28PS

1. Einschub des Schalt- und Anzeigegerdtes qus dem Ge-
héiuse nehmen.

2. Mef3hereich £-80 PS am Umschalier einstellen.

3. Fahrzeug auffahren, 100 km/h It. Anzeige-Instrument
fahren (nicht noch Tachometer des Fahrzeuges) und Ge-
schwindigkeit konstant halten.

Bild 28

4. 1 Justiergewicht aufien auflegan (1 = langer Hebelarm
= 20 kpm.).

Bild 29 und 30

5. Justierpunkt Il = 56 PS It Justierpunktdiagramm mit

Abgleichwiderstand r2 im Schalt- und Arnzeigegerdt
einstelien.

Biid 28

é. 1 Justiergewicht innen auflegen (2 = kurzer Hebelarm
= 10kpm.).

Bild 27 und 29

7. Justierpunkt | = 28 PS li. Justierpunktdiogramm durch
Drehen der Einstellschraube 2 der Mefivorrichtung ein-
stellen.

8. Die Punkte 4 bis 7 wiederholen, bis Justierpunkt { und

Il mit Justierpunkitdicgramm tbereinstimmen.
Bild 27

9. Gewindestift 3 der MeBvorrichtung eindrehen und do-
mit Einstellschravbe 2 sichern.

10. Mefibereich 80-160 PS am Umschalter einstellen.

11. 80 km/h It. Anzeige-!nstrument fahren (nicht nach Tacho-
meter des Fahrzeuges) und Geschwindigkeit konstant

halten.

12. 3 Justiergewichte aufien und 1 Justiergewicht innen auf-
legen = 70 kpm.

Bild 29 und 30

13. Justierpunkt Il = 158 PS It. Justierpunkidiagramm mit
Abgleichwiderstand r3 im Schalt- und Anzeigegerdt
einstellen.

14, Einschub des Schalt- und Anzeigegerdtes im Gehduse
montieren und Justierhebel entfernen.

Anmerkung:

Zur Uberprifung der Anzeige-Instrumente einige Anhalts-
punkte:
Klemmen| Sponnung |Klemmen| Spannung

am PS-Instrument am km/h-Instrument

Abgleich-

punkf II 1T+2 | 41V +53%] 1+2 | 40V +5%

Abgleich-

punkt !l 143 165V +5% | 1+2 | 32V +5%
Bild 31

Bei Leistungsprifstéinden mit doppelten Anzeige-Instrumen-
ten (simultan) sind die Justierpotentiometer r2 und r3 in
die PS-Instrumente eingebaut,

Innenwiderstand des Prifinstrumentes
0- 6V = 3333 Ohm
0-60Y = 33333 Ohm

30



8. Setting the measurement

variables
Adfustment point gruph Fig. 29
i = Power
2 = Speed

3 = Rolier or tachogenerator rpm

Adjustment points:

| = 28hp-DIN
Il = 56 hp-DIN
Il = 158 hp-DIN

. Remove the chassis of the control and indicator unit

from the housing,

2. Set the measuring range selector to 0—80 hp-DIN,

3. Drive the vehicle onto the roller sfand; drive ot 100 km/

hr according to the meter (not according to the speedo-

8. Réglage des valeurs

Diogramme du point d'ajustage

mesureéeas
Fig. 29

1 = Puissance
2 = Vitesse
3 = Vitesse de rotation des rouleoux et du cepleur

Points d'ajustage: | =

28 ch
Il = 56ch
Il = 158 ch

. Enlever la glissiére du boitier du bioc de commande.

. Sélectionner la gamme 0—80 ch & l'aide du commutateur.

3. Amener le véhicule sur le bane, le faire rovler & 100 km/h

sulvant l'indication de Pinstrument (et non en se référant au
tachymétre du véhicule), maintenir la vitesse constante.

meter in the vehicle) and hold the speed constant. Fig. 28
Fig. 28 4. Poser a extérieur 1 poids d'ajustage
4. Place one adjustment weight on the outside position (1 = grand bras de levier = 20 mkg).
[1 = long lever arm = 20 kmp {144.7 |b-f)]. Fig. 29 et 30
Figs. 29 and 30 5. Régler le point d'ojustage I = 56 ch suivant le diagramme du
5. Set adjustment point Il = 56 hp-DIN according to the point d'ajustage, avec la résistance d'éguitibrage 12 (dons la
adjustment point graph with balancing resistor 12 in the beTte de cammande).
contro! and indicator unit. Fia. 78
. g.
. ) L F'9;,28 6. Poser a lintérieur 1 poids d'cjusiage
8. Pluce one adjustment weight on the inside position (2 = petit bras de leyier = 10 mkg).
[2 = short lever arm = 10 kmp (72.3 Ib-fi)). Fig. 27 et 29
Figs. 27 and 29 7. Régler le point d'ajustage | = 28 ch svivant le diagramme du
7. Set adjustment point | = 28 hp-DIN according to the point d'ajustage, en tournant la vis de réglage 2 du dispositif
adjustment point graph by turning the adjustment screw de mesure.
2 of the measuring device. ) . N . . -
8. Répéter les points 4 & 7 jusqu'a ce que les poinis d'ajustage
8. Repeat points 4 to 7 uniil the adjustment points | and 11 i et Il coincident avec le diagramme.
agree with those given on the adjusiment point graph. 9. Visser la vis sans téte 3 du dispositif de mesure et bloguer
9. Screw in the g'rub screw 3 of the measuring device, thus ainsi la vis de réglage 2.
locking the adjustment screw 2. Fig. 27
10. Set the measuring range selector to 80—140 hp-DIN. 10. Sélectionner la gomme 80—160 ch ¢ 'aide du commutateur,
11. Drive at 80 km/hr oecording to the meter [not according 11. Rouler & 80 km/h en lisant fa vitesse sur ['instrument de mesure
to the vehicle speedometer) and held the speed constant, (et non sur le tachyméire du véhicule), maintenir la vitesse
12. Place three adjustment weights on the oufside position constante.
and one adjustment weight on the inside = 70 kom 12. Poser & l'extérieur 3 poids d'ajustage et & I'intérieur un seul
{506.3 Ib-fi). poids = 70 mkg).
Figs. 29 and 30 Fig. 29 et 30
13. Set the adjustment point IIl = 158 hp-DIN according 13. Régler le point d'ajustage Il = 158 ch suivant le diagramme
to the adjustment point graph with the balancing du point d'ajustage en agissant sur la résistance d'équilibrage
resistor r3 in the control and indicator unit. r3 du kloc de commande.
14. Install the chassis of the control and indicator unit in 14. Remonter la glissiére sur le boitier du bloc de commande et
the housing and remeve the adjustment lever. enlever le levier d'ajustage.
Remarks: Remarque:
For checking the meter instrument, here are o few reference Voici guelques points de repére pour vérifier les instruments de
points: mesure:
Terminal | Voltage |Terminal | Voltage Bornes | Tension Bornes | Tension
on the hp mefer on the km/hr meter du cadran ch du cadran km/h
Adjustment Point
point 1) 142 4TV + 5% T+2 40V +5% d'équilibrage Il 1+2 4TV + 5% 142 40V 4 5%
Adjustment Point
point 11i PR3 NESV 5% 1+2  (32V +5% d'équilibrage [ 143 165V + 5% 142 2V + 5%
Fig. 31 Fig. 31

On chossis dynamometers with double indicator instro-
ments (simultanesus), the adjustment potentiometers 12 and
r3 are installed in the hp-meter.

Internal resistance of the test instruments

0— &V =

33330

0—60V = 33333 2

Sur les banes d'essai de puissance avec des instruments indicateur
doubles (simultanés) les potentiometres d'ajustage r2 et r3 sont
montés dans les instruments indiquant les ch.

Résistonce interne de ['instrument de contréie

0— 6V =

3333 &2

0—60V = 333332
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9. Teile

9.1 Sonderzubehdr (Gegen besondere Berechnung)

Priifstand

Bestellnummer

1 Sdaule fir dos Schalt- und Anzeigegerdt

1 Konsole kemplett fiir das Schalt- und
Anzeigegerdt bei Wandbefestigung

1 Justierarm

1 Satz Radleitrollen zur Prifung von
Fahrzeugen mit Frontantrieb

4 Justiergewichte

VerbrauchsmeBgerdt

1 Sdule

9.2 Ersatz- und VerschieiBteile
Rollenpriifstand

Bezeichnung

2 688 129 050

Z 688 000 062
1 688 006 006

1 686 624 017
2 680 136 000

2 688 129 053

Bestellnummer

Weérmetauscher kompl.
Schmelzlotsicherungsschravbe
Ventil ,Belasten” = +

Venti! ,Entlosten” = —

Ventil ,Kihlkreis”

Ventil ,Hebeschwelle senken”
Bremsseil

Thermostat

Dynameo

Stillstandswdchter
Pendelkugellager DIN 6302210
Einbausatz {MeBpoientiometer)
Sctz Keilriemen {6 Stiick)

Schalt- und Anzeigegeriit

Instrument km/h

mit Stillstandswéichter
Instrument km/h

ohne Stillstandswdchter
Instrument PS

Zéhler
Transformator
Gleichrichter
Glohlumpe
Feinsicherung 4 Amp.
Wippschalter , + —*

Schalter ,Fillen-Messen”
Schalter ,Heben-Senken”
Relais D 2

Relais D 1

VerbrauchsmeBgerdt

Kraftstoffpumpe

Ventil ,Messen” und ,Fullen”
Rickschlagventil

MefBiglas

MeBglas Z-seitig ablesbar
Schwimmerschaiter

Schwimmer

AnschluBschlauch

Leitung mit $tecker (zum MeBgerdt)

Schiauchkliemme (Markierung)

32

685 400 003
683 462 000
687 414 004
687 414 004
684 414 002
687 414 007
684 712 003
687 202 003
687 225 001
687 200 024
900 200 509
687 001 004
684 735 000

PRIRS — MR R RS M) R MY RN

687 235 113

]

687 235 015
687 235 017
687 233 002
4687 224 016
2 687 320 003
2 687 530 000
1 684 520 013
0 343 302 002
{Ersatz . . 003)
2 687 200 029
2 487 200 028
0 332 003 018
0 332 200 014

[ S S R )

442 200 004
687 414 003
687 410 000
685 437 501
685 439 521
687 200 027
685 439 002
680 712 027
684 462 002
681 316 000

MR R RN — NN — O



. Parts 9. Pieces

9.1 Special occessories (ot special cost) 9.1 Accessoires spéciaux (contre facturation)

Test stend Dynamometer Part Number Bane d'essai Référence

1 Post for the control and indicator unit 2 688 129 050 1 Colonne pour le bloc de commande et de

1 Brocket complete for wall mounting of mesure 2 688 129 050

control and indicater unit

| Compensating arm, complete

1 Set wheel guide rollers for testing
vehicles with front wheel drive

4 Adjustment weights

Fuel consumption measuring unit
1 Column

9.2 Fast-moving and service parts
Roiler stund

Designation

2 688 000 062
1 688 008 C06

1 686 624 017
2 ¢80 136 000

2 688 129 053

Part Number

1 Console compléte pour le bloc de commande
en cas de fixation murale

1 Bras de réglage complet

1 Jeu de rouleaux directeurs de roues pour
I'essai de véhicules a traction avant

4 Poids d'cdjustage

Appareil de mesure de consommation

1 colenne

9.2 Piéces de rechange et d‘usure
Banc d’essai & rouleaux

Désignation

2 688 000 042
1 688 006 006

1 686 624 017
2 680 136 0C0

2 488 129 053

Référence

Heat exchanger, complete
Overheat safety screw
Valve "Load"” = "+

Valve "Unlogd"” = "“—
Valve “Cooling circuit”

Valve "Lower lifting beam”

Brake cable

Thermostat

Dynamo

Standstill monitor

Self-aligning ball bearing (DIN 430 2210)

Installation set {measuring potentiometer)
V-belt set (4 each)

Control and indicator unit

Instrument km/hr with standstill monitor
Instrument km/hr without standstill monitor
Instrument hp-DiN

Counter

Transfermer

Rectifier

Bulb

Fine-wire tuse, 4 Amp

Rocker switch "+, —"

Switch "Fill-Measure™
Switch “Raise-Lower”
Relay D 2
Relay D1

Fuel consumption measuring unit

Fuel pump

Valve “Measure” and “Fill”

Check valve

Measuring gloss

Measuring glass, readable from two sides
Float swifch

Float

Connection hose

Ceble with plug (for measuring unit)
Haose clip (morking)

2 685 400 003
2 683 462 000
2 687 414 004
2 687 414 004
2 684 414 002
2 687 414 007
2 684 712 003
2 487 202 003
2 687 225 001
2 687 200 024
1 %00 900 509
2 687 001 004
2 684 735 000

2 687 235 113
2 687 235 015
2 687 235 017
2 487 233 002
2 687 224 D4
2 687 320 003
2 687 530 000
1 484 520 013
0 343 302 002
forspare..003
2 687 200 029
2 687 200 028
0 332 003 018
0 332 200 014

0 442 200 004
1 687 414 003
2 687 410 000
2 685 439 501
1 685 439 521
2 687 200 027
2 685 439 002
2 680 712 027
2 684 462 002
2 681 216 000

Echangsur thermique complet

Vis de sécurité a plembage fusible
Soupape «Charges = +

Soupape «Décharger = —

Soupape «Circuit de refroidissements
Soupape cAbaisser le seul de relevagenr
Amarre

Thermaosiat

Dynamo

Contréleur d'arrét

Roulement & billes sur rotule

Jeu de mentage {potentioméire de mesure)
Jeu de courroies (6 unités)

Bloc de commande et de mesure
Instrument graodué en km/h avee contréleur
d'arrét

Instrument gradué en km/h sans contréleur
d'orrét

Insirument gradué en ch

Compteur

Transformateur

Redresseur

Lampe & incandescence

Fusible de précision 4 A

interrupfeur a bascule «+,—»

Interrupteur «Remplissage-Mesure»
Interrupteur «Lever-abaissers
Relais D 2

Relais D1

Appareil de mesure de consommation

Pompe de carburanf

Soupape «Mesure» et «Remplissage»
Soupape d’arrét

Eprouvette de mesure

Eprouvette de mesure lisible ces 2 cotés
Interrupteur & flotteur

Flotteur

Tuyau de branchement

Cable avec fiche (pour 'appareil de mesure)
Collier de tuyau (repére}
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2 685 400 003
2 683 462 000
2 687 414 004
2 687 414 004
2 684 414 002
2 687 414 007
2 684 712 003
2 687 202 003
2 687 225 0N
2 687 Z00 024
1 %00 900 509
2 687 001 004
2 684 735 000

2 687 235 113

2 687 235 015
2 687 235 017
2 687 233 002
2 687 224 016
2 487 320 003
2 687 530 000
1 684 520 013
0 343 302 002
remplace..003
2 687 200 029
2 687 200 028
0 332 003 018
0 332 200 M4

0 442 200 004
1687 414 003
2 687 410 000
2 485 439 501
1 685 43% 521
2 687 200 027
2 685 439 002
2 680 712 027
2 684 462 002
2 481 216 000



10. Schalipléine

Bauschaltplan Biid 32

Prifstand

Schalt- und Anzeigegerdt
Verbrauchs-MeBgerdt

= Fernbedienung

= messen

= fillen

= Hebeschwelle

= be-, entlasten

I

O NS R —
t

Stromlavfplan Bild 33

= Fernbedienung
heken / senken
= messen

= fillen

= Priifstand
Yerbrauchs-Mefigerdt
= Zufluf

= Hydro-Bremse
AbAufi

10 = Wdrmetauscher
i1 = zum Motor

12 = vem Tank

[ BN - N & TN N R
Il I

o
It

Erléuterungen fiir beide Schaltpléne

a; Hauptschalter

b, Hydrobremse, be-, entlasten
by Mefibereichswahl 807160 PS
b; Woegstreckengeber an f1

by Umsch. Wegstrecke / Verbrouchsm,

b, Kuhlkreis entleeren

b, Hebeschwelle, heben, senken

b, Umsch., messen, fillen

bs Nivecuschalter Verbr-MG

b, Schukostecker

by Steckverbindung, Tachodynamo

by, Steckverbindung, Verbrauchsm.

d, Hilfsrelais e2

d, Hilfsrelais b8

g, Feinsicherung

e, Drehzahlwiichter

e, Thermostat

f, Tachogenerator

MeBpotentiometer
Geschwindigkeitsanzeige
Leistungsanzeige

Netzkantrollampe

Optische Anzeige b. Verb. Messung
Wegstreckenzdhler mit Vorwehikontakt
und el. Ricksteilung

h, Kentrollampe fir e3

k, Verzégerungskondensator

fs
2]}
2}
hs
hs
hy

Kabelfarben:

m, Steuertransformator bl blau

m, Kraftstoffpumpe follen br braun

n; Gleichrichter ge gelb

r, Vorwiderstand f. g2 gn grin

ro Abgleichwiderstand 8C PS gr grau

r, Abgleichwiderstand 160 PS li  lila (violett)
s, Woasserventil Kihlkreis rt rot

s, Luftventil Hebeschwelle sw schwarz

s. Wasserventil, belasten ws weill

Farbkombinationen
entsprechend z. B.;
swws = schwarz-weill}

s, Wasserventil, entlasten
s, Krafisteffventil, messen
Kraftstoffventil, fahren
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10. Circuit Diagrams

Components diagram Fig. 32
= Roller stand

2 = Control and indicator unit

3 = Consumption measuring unit

4 = Remote conirol unit

5 = Measure

6 = Fill

7 = Lifting beam

8 = Load, unioad

Circuit diagram Fig. 33

1 = Remote control unit
2 = Raise/Lower

3 = Measure

4 = Fill

5 = Roller stand

6 — Consumption measuring unit
7 = inlet flow

8 = Hydro-brake

9 = Drain
10 = Heat exchanger

11 = To motor

12 = From tank

ey for both dingrams

ar Main switch

b Hydre-brake, load - unload

b: Measuring range selector 80/160 hp-DIN

b: Distance "travelled” pulse generator at 1

b+ Changeover switch, distance fravelled/fuel consumption
medsuring

bs Draining cooling circuit

bs Raise and lower {ifting beam

b; Changeover switch, measure/fill

bs Level switch in censumption measuring unit

bs Grounded plug

by Plug connection, tachodynamo

b1 Plug connection, consumption measuring unit

di Auxiliary relay e2

dz Auxiliary relay b8

e1 Fine-wire fuse

e2 Speed monitor

e1 Thermostat

f1 Tachogenerator

f2 Measuring potentiometer

g1 Speed meter

gz Power meter

hi Pilet lamp

h: Cptical indicator for consumption measurement

h: Distance “travelled” counter with pre-set contact and
electrical reset

he Control lamp for e3

ki Belay capaciter Cable color code:

mi Control transformer bl blue
m2 Fuel pump, fill br brown
m Rectifier ge ysilow
r Series resistor for g2 gr grey
rz Bealancing resistor 80 hp-DIN gn green
ra Balancing resistor 160 hp-DIN  ii  vioclet
51 Woater velve, cooling circuit rt red

sz Air valve, lifting beam sw  black
s3 Water velve, load ws white

{Color combinations
accordingly, e.g.,
swws = black-white)

sa Water valve, unload
ss Fuel valve, measure
56 Fuel vaive, drive
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10. Schéma de branchement

Schéma de montage Fig. 32 .

1 = Banc d'assai

2 = Bloc de commonde

3 = Appaoreil de mesure de consommation
4 = Talacommande

5 = Masure
4
7
8

= Remplissage
= Seuil de relevage
= Charge — Décharge

Schéma de cablage

Télécommande
= lever/Abaisser

= Mesure
= Remplissage ﬁi

= Banc d'essai i
Apparsil de mesure de consommation

= Arrivée 7

= Frein hydroulique :

= Evocugation M|111
=-Echangeur thermique :
= Vers le mateur

= Yenant du réservoir

(R = I . RN N W X )
]

Légende pour les deux schémes de branchement

o Commutateur principal

br Frein hydrauligue, chorge-décharge
b2 Gomme de mesure 80/160 ch Stremlaufplan LP 590 A
by Transmetteur de parcours a f1

be Invarseur parcours/consommation

bs Vidange du cireuit de refroidissement

i

3

bs Seuil de relevage, lever-obaisser
bz Inverseur mesure-remplissage —

bs [nterrupteur de niveou consommation MG :\‘ =gt o

be Fiche avec prise de terre H !

Connecteur & fiche, dynome de tachymaétre 3 ‘

T

|

-

o
z

mgred b f—or—

o

i
o
dz Relais de covpure pour h3

. . ot
er Fusible de précision . :
i i d s b
e Surveilleur de vitesse I3
EI—

9 e -
I.: 2 gews:

N

Thermostat

Générateur tachymetrique
f2 Potentiométre de mesure
g Caodran vitesse 7
g2 Codron puissance

hi Lampe de contrale du seciaur = ™ ]
hz Indicateur opfique pour mesure de consemmation .
ha Comptaur de parcours ovec contact de sélection et rappel o i
électrique s - =] 10
hs Lampe de contrdle pour e3 Couleur des cables: .
ki Condenssteur de retardement bl bleu g e
br marron B

m1 Transformateur de commande

m: Admissicn de la pomge @ carburant ge [oune
nt Redresseur gn vert

r Résistance additionelle pour 2 gr gris

rz Résistance d'équilibrage 80 ch li  violet
rs Résistonce d'équilibrage 180 ¢h rt rouge
51 Vanne d'eav du circuit de refroidissement sw noir
Yanne d'air du seuit de relevage ws klanc *

s3 Vanne d'eoy, charge {Les combinaisons de

Yanne d'zau, décharge couleurs correspondent ?
Soupape de corburant, mesure aporex.: - )
Soupape de carburent, routement swws = noir-blanc}
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